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Categories Quantites du devis
Effectue j usque fin 1890

Quantites j Pour cent

Metres cubes Metres cubes

1. Mouvements des terres sur la ligne ä ciel ouvert et

les annexes 31,214 9,977 31.9

2. Murs de soutenement et de revetement, murs de

rives: maqonnerie ä mortier 3,466 890 25.7

maQonnerie seche 4,502 — —
3. MaQonneries des ponts et ponceaux 7,858 2,910 37.o

4. Perres pour la formation des remblais 2,627 1,313 50.o

5. Excavation des tunnels pour la double voie 53,950 7,320 13.o

6. Parachövement des revötements dans les tunnels 11,585 367 3.2

Nous devons ajouter ä titre de renseignement que dans la colonne „Quantites du devis" on
n'a tenu compte que des troneons enumeres plus haut, sur lesquels on travaille ä la double voie.

Les constructions metalliques des ponts represented un poids total de 3060 tonnes ; Celles des

trougons Gurtnellen-Wassen et Naxberg-Gceschenen sont adjugees et en cours d'execution (755 tonnes
24,6 %•)

Pour la section Erstfeld-Goeschenen on. a depense jusqu'ici fr. 575,925. 27, non compris les

frais de la direction technique.

6. Construction des embranchements Lucerne - Immensee et Zoug-Goldau.
Nous n'avons rien ä ajouter aux indications donnees dans le premier chapitre (pages 7 et 8)

sur l'etat actuel des etudes relatives ä l'execution de ces deux lignes.

Y. Exploitation.
-A. Tarifs.

Precedemment dejä, les Compagnies suisses avaient informe le Departement federal des cliemins

de f'er qu'elles etaient disposees ä publier une nouvelle edition du reglement cle transport du lot juilllet
1876 en y inserant les supplements parus jusqu'ici, ce qui en faciliterait l'emploi soit au public,
soit aux agents de chemins de fer. Le Departement se declara d'accord, mais demanda qu'on in-

troduisit dans la nouvelle edition, non seulement les dits supplements, mais aussi les modifications

mises en vigueur sous une autre forme, comme p. ex. les dispositions concernant le delai de validite
des billets, l'arrondissement du poids de 10 en 10 kilogrammes, la suppression de l'obligation
d'expedier certains envois en grande vitesse. Les Compagnies ont accede ä cette "demande en com-

prenant ces dispositions soit dans le texte meme, soit dans des notes speciales. Plus tard le

Departement a reclame encore de nombreux cbangements de forme et de fond qui ont donne lieu ä

de longues negociations des Compagnies entre elles et avec les Autorites chargees du contröle. Ces

pourparlers ont pu etre termines durant l'exercice 1890, sauf cependent sur un point: les Compagnies

avaient propose au Conseil federal que, vu 1'art. 5 de la loi föderale concernant la duree du travail
dans l'exploitation des chemins de fer et des autres entreprises de transport, article aux termes

duquel le service des marcbandises ä petite vitesse est interdit le dimanche, on inserät dans la

nouvelle edition du reglement de transport une clause prescrivant que le cours des delais de livraison
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pour marchandises ä petite vitesse est suspendu les dimanches et jours feries. Le Conseil federal

a repondu qu'il ne pouvait prendre cette requite en consideration taut que l'execution du dit art. 5

lie serait pas assuree. Les Compagnies ont alors reitere leur deraande en faisant observer que la

plupart des Compagnies se sont dejä conformees aux prescriptions de Tart. 5; le Conseil federal n'a

toutefois pas encore repondu; cette Autorite a fait droit par contre k line demande analogue

formulee par le Gotliard pour son reseau seul, notre Compagnie s'etant conformee ä tous egards

aux dispositions de l'art. 5; il en resulte que pour les marcliandises k petite vitesse qui se trouvaient
notoirement un dimanche ou un jour ferie sur les lignes du Gotliard et y out ete arretees par
suite de la suppression des trains de marcliandises, nous sommes autorises k ne pas tenir compte,
dans le calcul du delai de livraison, du jour en question.

La revision, proposee par les Compagnies, du reglement et tarif pour la perception des frais
accessoires, a provoque de longues et laborieuses negotiations entre le Departement 'des cliemins de

fer, soit le Conseil federal et ces Administrations; signalant les dispositions plus avantageuses en vigueur
dans les Etats voisins, 1'Autorite superieure reclamait une serie de modifications profondes et de

portee assez considerable pour les Compagnies au point de vue financier. Bien que celles-ci aient
demontre que les arguments tires par le Departement des conditions existant sur les lignes etrangeres,

* *

ne portaient pas en tous points, puisque bon nombre des dispositions et taxes suisses incriminees

sont tout aussi favorables et mfime plus favorables que Celles de certains pays voisins, et bien que
les Compagnies se soient en outre declarees pretes k accorder des facilites sur beaucoup de points,
le Conseil federal n'a cependant tenu compte que d'une partie de leurs observations et a fixe a

plusieurs egards des droits dont le taux, en regard des obligations incombant aux Administrations,
doit etre qualifie de trop faible.

Service des voyageurs et des bagages. Depuis longtemps les Compagnies suisses

etudient la question de savoir si et jusqu'ä quel point il serait possible de remanier les tarifs-
voyageurs dans le sens d'un abaissement des taxes. Cette question pouvant avoir pour les Compagnies
une importance considerable au point de vue financier, celles-ci ont estime necessaire de l'examiner k fond

sous toutes ses faces; dans ce but elles doivent recueillir en premiere ligne des donnees statistiques,
mais ces travaux fort etendus ne sont pas encore termines. — Le Departement des cliemins de fer
s'est egalement occupe du remaniement des tarifs-voyageurs et a envoye aux Compagnies une brochure
elaboree par son Inspectorat administratif et intitulee. „De la reforme des tarifs-voyageurs"; dans cette

brochure on propose de calculer ces tarifs sur les nouvelles bases suivantes:

1° classe ID classe IIP classe
*

centimes par kilometre 9,375 5,625 3,750

De l'avis du dit Inspectorat, il faudrait supprimer les billets de double course, ainsi que toutes
les taxes exceptionnelles arbitraires, sauf les billets d'abonnement. Dans un memoire assez long
et qui a ete aussi imprime, les Compagnies suisses ont expose au Departement qu'elles ne pouvaient.
adopter les propositions de l'lnspectorat administratif et cela principalement par les motifs ci-apres:
en premier lieu parce qu'elles ne sauraient proceder ä des experiences de nature ä exposer leurs
recettes ä des moins-values assez notables — en admettant le meme trafic qu'en 1888, les mesures
preconisees par l'lnspectorat aboutiraient, pour les cinq grandes Compagnies suisses, k un dfificit approximate

de fr. 3,600,000; pour le Gotliard seul, ce deficit s'ehbverait ä environ fr. 560,000. —; en
seconde ligne parce que les bases proposees favoriseraient des plus fortes reductions, les fitrangers
qui voyagent pour la plupart avec des billets de simple course, tandis qu'elles n'apporteraient pour
ainsi dire aucun allegement aux billets de double course qui forment en Suisse le 52 ä 53% de
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tous les billets delivres et sont utilises dans line beaucoup plus grande proportion par la population
indigene. Les Compagnies ont declare aussi ä l'Autorite superieure qu'elles n'etaient pas en raesure
de se prononcer sur la question de savoir si et de quelle maniere elles-mtimes pourraient preparer
les voies de la reforme des tarifs-voyageurs.

En suite de diverses propositions emanees du public/les Compagnies suisses sc sont demande

ä plusieurs reprises s'il serait opportun de creer des billets kilometriques, mais elles ont dtl se

prononcer pour la negative, surtout ii cause de 1'absence de moyens de controle suffisants pour pre-
venir les abus auxquels ces billets pourraient donner lieu. En revanche elles delivrent des le

1er juillet, au prix de fr. 240 en I6, fr. 1G8 en 11° et fr. 120 en III6 classe, des cartes d'abonne-

ment donnant le droit de voyager avec des demi-billets de la classe respective, eh ce sens que
l'abonne pent effectuer autant de courses qu'il le desire sur toutes les lignes des Administrations

ayant adhere ä la convention, pourvu qu'il prenne pour chaque course un demi-billet corresponclant.
II est evident que ces cartes sont surtout avantageuses pour les personnes qui voyagent beaucoup;
c'est pourquoi les abonnes se recrutent de preference parmi les commer^ants.

Nous avons ici ä rappeler line modification introduite dans le service direct avec diverses

Compagnies etrangeres qui comprennent dans leurs taxes-voyageurs unc franchise de bar/ages* de

25 et 30 kg; pour eviter des complications et erreurs dans l'inscription des bagages, les
Administrations suisses avaient ajoute aux prix de leurs billets les taxes-bagages pour 25 et 30 kg, de

fagon que la franchise etait accordee pour toute la distance de transport. Or le Departement 'des

chemins de fer a qualifie d'inadmissible ce Systeme approuve anterieurement et bien que les Compagnies
aient demontre le bien-fonde de leur maniere de proceder et fait ressortir notamment que fort pen de

personnes entreprennent un voyage ä grandes distances sans bagage. proprement dit, le Conseil

federal a neanmoins decide l'interdiction de la franchise de bagages et consequemment le remanie-

ment de tous les tarifs dans lesquels cette franchise est prevue. Les travaux necessites par cet

arrSte sont en partie acheves, le reste est en cours d'execution. L'Autorite superieure n'a admis

qu'une seule exception en faveur du service avec l'Angleterre, les Compagnies anglaises ayant
unanimement declare que, si on ne leur concedait la franchise de bagages sur les parcours suisses,

elles n'autoriseraient l'inscription directe des bagages que pour le point jusqu'auquel la franchise

est accordee.

Outre divers supplements de tarifs deja existants, on a mis en vigueur les nouveahx tarifs

ci-apres enumeres:

1. tarif pour le tnwisport direct des voyageurs et des bagages entre Aarau (station du Sud

de l'Argovie) d'une part et diverses stations du lac des Quatre-Cantons et du chemin de fer Vitznau-

Rigi d'autre part;
2. tarif pour le transport direct des voyageurs et des bagages entre le Gothard et la ligne

Langenthal-Huttwil;
3. tarif-affiche des billets de dimanches et jours feries, ainsi que des billets circulaires1 du

Gothard;
4. tableau des billets circulaires combines de l'Union des Administrations allemandes de

chemins de fer;
5. prospectus des billets circulaires combines en Suisse;

G. tarif pour le transport direct des voyageurs et des bagages entre les stations du chemin

de fer du Brunig d'une part et certaines stations des chemins de fer suisses d'autre part;
7. tarif pour le transport a demi-taxe des voyageurs par abonnement;
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8. tarif pour le transport direct des voyageurs et des bagages entre certaines stations des

Compagnies suisses et Celles du chemin de fer du Monte Generoso;
9. tarif pour le transport direct des voyageurs et des bagages entre certaines stations des

chemins de fer de l'Etat bavarois et plusieurs stations des Administrations suisses;
10. bareme international G. Y. n° 2 pour le transport direct des voyageurs et de leurs

bagages entre certaines stations des chemins de fer francais et diverses localites de l'Allemagne,
de la Suisse, de l'Italie et Trieste par le Saint-Gotliard.

En service des voyageurs et des bagages, 297 reclamations nous sont parvenues, dont 84

ont ete repoussees; d'autre part nous avons eu ä effectuer 204 remboursements pour la somme de

fr. 3092.73; 9 reclamations pendantes fin 1890 ont ete reportees ä l'exercice suivant.

Service des marchandises. Sur une petition adressee au Departement des chemins de fer

par un certain nombre de proprietaires d'ardoisieres du canton du Yalais et demandant que 1'article

„ardoises" soit compris dans le tarif exceptionnel pour pierres, le dit Departement invita les

Compagnies k se prononcer ä ce sujet. A l'exception des Administrations du Jura-Simplon et de

rEinmenthal, les Compagnies furent unanimes ä declarer, d'abord par ecrit et plus tard verbalement
dans une conference organisee par le Departement, qu'elles ne pouvaient acceder ä cette demande:

ä l'appui de leur refus elles firent valoir qu'au dire des proprietaires d'ardoisieres eux-memes, la

mesure proposee n'avait d'importance que pour les lignes de la ci-devant Suisse Occidentale et

Simplon, qu'un besoin reel n'existait done point pour les autres rdseaux suisses et enfin que les

ardoises ont une valeur superieure aux articles compris dans le tarif exceptionnel pour pierres. A
la suite de cet echange de vues, les Compagnies regurent communication d'un arrete pris par le

Conseil federal en date du 14 fevrier 1890 et portant qu'elles sont tenues d'admettre 1'article

„ardoises pour toitures" parmi les marchandises du tarif exceptionnel pour pierres. Apres une

discussion approfondie, les Compagnies deciderent ä l'unanimite de declarer au Conseil federal qua
leur avis cet arrete constitue un empietement sur leurs droits legitimement acquis, empietement

auquel elles ont le devoir de s'opposer en principe. Elles contestbrent au Conseil federal le droit
de statuer sur la classification, en d'autres termes sur la taxation des marchandises et pour cela

invoquerent en premiere ligne l'art. 35 de la loi concernant l'etablissement et l'exploitation des

chemins de fer, qui ne confere ä la Confederation que le controle sur les tarifs et pose pour
l'exercice de ce controle le principe que les tarifs ne doivent pas exceder les limites determinees
dans les concessions; ensuite le message du Conseil federal du 16 juin 1871, le rapport de la
commission des chemins de fer du Conseil des Etats des 27/28 septembre A871 et enfin le rapport
du Conseil federal ä l'Assemblee federale, du 23 novembre 1883, sur les tarifs des chemins de fer
suisses, dans lequel il dit lui-meme que les Compagnies non seulement sont competentes pour fixer
les taxes ä leur gre dans les limites du maximum prevu par les concessions, mais ont encore le

droit de s'en tenir aux dispositions concessionnelles vis-ä-vis de la classification des marchandises
et des autres facteurs par lesquels les tarifs sont influences. Considerant le peu d'importance de

l'object du litige sous le rapport des consequences materielles, et desireuses d'eviter un conflit avec
les Autorites superieures, les Compagnies declarerent en meme temps consentir a donner suite k
l'arrete federal, en mettant, au moyen de supplements aux tarifs exceptionnels pour pierres, les

ardoises pour toitures, au depart des stations suisses de production, au benefice des prix de ces

tarifs. Dans la suite le Conseil federal a approuve ce mode d'execution de son arrete, en ajoutant

que la question etant reglee de fait, il ne jugeait pas necessaire de developper plus amplement sa

position de droit au point de vue du principe. Par la publication, des supplements susmentionnes

cette affaire se trouve definitivement liquidee.
5
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Durant l'exercice on a cree les tarifs, supplements et reglements indiques ei-dessous:

a. En service Interieur et direct suisse:

1. appendice et Ier supplement au tarif exceptionnel n° 6 pour le transport des cereales au
depart de Bale (Central-Suisse);

2. I01' supplement au tarif exceptionnel n° 3 pour denrees alimentaires;
3. Ier supplement au tarif exceptionnel pour l'exportation de papier de toute nature;
4. tarif pour le transport des marcbandises cntre les stations du Gothard d'une part et celles

des cbemins de fer de l'Union-Suisse, du Toessthal, du Sud-Est Suisse et du Nord-Est Suisse

d'autre part;
5. reglement et tarif pour le transport d'animaux vivants;
6. appendice au tarif exceptionnel n° 6 pour le transport des cereales au depart de St.

Margrethen et de Buchs;
7. tarif exceptionnel n° 13 pour ciment, chaux et gypse;
8. Ier et II0 Supplements au tarif pour le transport des marcbandises en service interieur du

Gotbard;
9. tarif pour le transport direct des marcbandises entre les stations des cbemins de fer du

Central-Suisse, du Sud de l'Argovie et Bremgarten, du Seethal-Suisse et de la ligne Langentbal-
Huttwil d'une part et les stations du Gotbard d'autre part;

10. IIe Supplement au tarif exceptionnel pour le transport direct de pierres entre les cbemins
de fer du Central-Suisse, du Seethal-Suisse, de l'Emmenthal et du Jura-Neuchätelois d'une part et

le Gothard d'autre part;
11. II® supplement au tarif exceptionnel n° G pour cereales, legumes farineux et. graines

oleagineuses;
12. II® Supplement aux prescriptions generales de tarif avec classification des marcbandises;
13. appendice au tarif exceptionnel n° 6 pour le transport de cereales au depart de Chiasso

transit et de Pino transit;
14. Ier supplement au tarif pour le transport de militaires;
15. reglement et tarif pour la perception des frais accessoires;

IG. tarif temporaire d'exportation pour pommes et poires fraiches;
17. tarif pour le transport des marcbandises entre Bsxle (Central-Suisse) d'une part, la Suisse

centrale et occidentale ainsi que le Gotbard d'autre part;
18. tarif pour le transport direct des marcbandises entre les stations de bateaux de la rive

droite du lac de Zurich d'une part et les stations du Gotbard d'autre part;
19. reglement et tarif pour le transport de colis express;
20. tarif exceptionnel pour le transport de pierres en service interieur du Gotbard, ainsi

qu'en service direct avec les chemins de fer du Nord-Est Suisse, de 1 Union-Suisse et du Tcessthal.

b. En service direct entre le Gotbard d'une part et diverses Compagnies aUemandes et beiges

d'autre part:
b tarif pour le transport des charbons entre la Belgique et le Gothard;
2. I®1' Supplement au tarif pour le transport des charbons au depart de quelques stations de

transbordement du Rhin et du Mein vers certaiiies gares de la Suisse centrale et occidentale;
,3. tarif pour le transport des marcbandises entre Bale (gare badoise) et Waldshut d'une part

et les stations du Gothard d'autre part;
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4. III6 supplement au tarif pour le transport des cliarbons entre l'Allemagne du nord et la

Suisse;
5. tarif n° 14 pour le transport des cliarbons de la Sarre;
6. Ier Supplement ä la 1° partie, chapitre B des tarifs pour le transport des marchandises

entre l'Allemagne et la Suisse.

c. En service italo-suisse:

1. II6 Supplement au tarif exceptionnel pour le transport de denrees alimentaires par wagons

complets au depart de l'Italie;
2. II6 Supplement aux parties I et II du tarif general des marchandises.

d. En service italo-alhmand:

1. II0 Supplement aux prescriptions d'acheminement;
2. Ier Supplement ä la Ie partie, II6 supplement et 2 feuilles complementaires ä la IIs partie

du tarif general;
8. IIe Supplement au tarif exceptionnel pour le transport des charbons;
4. II0 Supplement au tarif exceptionnel pour le transport de denrees alimentaires par wagons

complets au depart de l'Italie.

e. En Service italo-btlge et italo-anglais:

1. II0 supplement au tarif exceptionnel pour le transport de denrees alimentaires par wagons
complets au depart de l'Italie;

2. Ior supplement aux prescriptions d'acheminement concernant le tarif exceptionnel pour le

transport de denrees alimentaires au depart de l'Italie.

/. En Service italo-neerlandais:

1. 11° Supplement au tarif exceptionnel pour le transport de denrees alimentaires par wagons
complets au depart de l'Italie;

2. Ier supplement aux prescriptions d'acheminement concernant le tarif exceptionnel pour le

transport de denrees alimentaires au depart de l'Italie.
Pendant le dernier exercice il nous est parvenu 2461 demandes de detaxe qui, ajoutees aux

388 en suspens au 1er janvier 1890, forment un total-de 2849, dont 2613 ont etd liquidees et 236

reportees ä l'annee 1891.

B. Horaires et circulation des trains.
a. Service d'ete.

En vue d'etablir la correspondance des deux rapides arrivant de Rome via Florence et Genes

ä Milan ä 950 et 10 heures du soir, il a fallu retarder le depart de Chiasso du train 2 de 9S0 ä lli0
et le depart de Luino du train 22 de 10° (h. de Rome) ä 1160. Cette communication imposant la
correspondance aux express du matin partant vers 9 heures de Bale daus la direction - de Paris, Francfort

s/M, etc, nous avons etc obliges d'accelerer la marche du train 2 de maniere ä le faire
arriver ä Lucerne ä 630 du matin; dans ce but on a supprime les arrets de ce train ä Mendrisio
et Rivera, mais l'arret d'Arth-Goldau a ete retabli.

Les express de nuit 2 etil comportaient. pour la premiere fois des voitures de III0 classe sur
le parcours-Lucerne-Chiasso et vice versa; ces voitures continuaient jusqu'ä Bale et Milan de sorte

que les voyageurs de III6 classe avaient ä leur disposition par ces trains une communication directe
de Bale ä Milan et inversement.
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Le train 5 a ete continue jusqu'ä Lugano; de meme le train 14 correspondant au train 54
de la Mediterranee italienne, marchait jusqu'ä Bellinzone; le train 222 prenant la correspondance
du train 248 de la Mediterranee italienne, coraportait des voitures de Ie et de II® classe sur le par-
cours Chiasso-Lugano. "

Les trains 40 et 53 circulaient jusqu'ä et de Bellinzone.

La halte de service ä Rodi-Fiesso des trains express et rapides se dirigeant vers le sud, prevue
pour assurer la securite du service pendant les travaux de la double voie, a ete transferee ä Lavorgo.
Les express et rapides se dirigeant vers le nord ont un arret de service ä Giornico et ä Bodio.

Les trains 3 et 10 ont desservi de nouveau la station de Fluelen.
L'ouverture du chemin de fer du Monte-Generoso a necessite l'arret ä Capolago des express

de jour 70 et 73.

Vu la densite persistante du trafic des marchandises, on a introduit un nouveau train regulier
de marchandises sur chacune des lignes Erstfeld-Chiasso et Bellinzone-Luino, et dans les deux directions.

b. Service ähiver.

Pendant la periode hivernale on a conserve approximativement l'horaire d'ete, sauf cependant

que la halte des rapides 3 et 10 ä Fluelen a ete supprimee et qu'apres la cloture du service sur
la ligne du Monte-Generoso les trains 70 et 73 ne s'arretaient plus ä Capolago.

En outre le depart de Chiasso du rapide 10 a ete reportee ä II35 du matin en coincidence

avec le train 58 de la Mediterranee italienne, qui prend ä Milan la correspondance du nouveau rapide
64 Rome-Milan cree par cette Administration.

Les travaux de la double voie ayant commence sur la rampe nord egalement, il a fallu

prevoir des haltes de service ä Wassen et ä Gurtnellen pour les express et rapides marchant vers le

nord et ä Amsteg pour ceux se dirigeant vers le sud.

II nous reste eufin ä mentionner le fait que la convention du 28 juin 1881 passee relativement

au service des wagons-lits entre la Compagnie internationale des wagons-lits ä Bruxelles d'une part,
les Administrations du Gothard et du Central-Suisse d'autre part, a ete abrogee et remplacee par
une nouvelle convention datee du 31 mai 1890.

*
Par cette convention la dite Compagnie internationale s'engage ätsubstituer de nouveaux

wagons-lits ä quatre essieux ä ses anciens vehicules ä deux essieux, qui laissaient ä desirer sous

certains rapports. Ce materiel neuf a ete mis en service dans le courant de l'ete et repond mainte-

nant ä toutes les exigences que les voyageurs sont equitablement en droit de formuler ä l'egard de

cette categorie de voitures.

Jusqu'ici les wagons-lits n'etaient accessibles qu'aux voyageurs munis de billets de I® classe:

suivant la nouvelle convention, les voyageurs de II® classe sont egalement admis dans ces voitures;
la reduction de la taxe de supplement constitue une nouvelle facilite en faveur des personnes qui
desirent voyager dans les wagons-lits.

II y a lieu en outre de remarquer que tout voyageur porteur d'unjJnllet de I® classe et de

1 l/z supplement pour lit a droit ä ce que des deux lits superposes, un seul soit occupe, ce qui pour
les compartimeuts. simples ä deux lits, equivaut ä la location du compartiment entier; trois voyageurs

munis de billets de I® classe et de trois supplements ont droit ä un compartiment de quatre

places.
Nous rappellerons aussi une innovation tout ä l'avantage du public: d'apres l'ancienne

convention les agences de la Compagnie internationale et les gardes des wagons-lits etaient seuls admis

ä vendre les billets de supplement donnant aeces dans ces voitures; desormais les voyageurs pourront
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prendre les dits billets aux guichets des gares de Bale, Olten, Lucerne, Rothkreuz, Bellinzone,

Lugano, Chiasso, Zurich et Milan. Nous dirons enfin que pour pouvoir controler rigoureusement le

service des wagons-lits en cours de route, nous nous somines reserve le choix du personnel affecte

ä ce service et qui dependait autrefois de la Compagnie internationale ; ä cet effet nous avons

engage pour le Ier octobre 1890 cinq gardes de wagons-lits; ces agents sont stationnes ä Bale, l'un
des points de depart de ces voitures Les depenses de ce chef sont cependant remboursees ä notre

Administration.
c) Relations internationales.

Quant aux relations internationales auxquelles notre Compagnie est interessee, nous avons

ä vous exposer les faits ci-apres:
La nouvelle communication de Rome ä Bale par le train de nuit Chiasso-Bäle avec correspon-

dance dans cette derniere ville aux trains partant le matin pour Paris, Bruxelles, Cologne, Franc-

fort s/M., etc. a ete creee en ete 1890 et a demontre que la duree du trajet sur le parcours Suisse

etait un peu trop limitee; pour remedier ä cet inconvenient on a avance de 1122 ä 1112 du soir

(beure de Berne) l'arrivee du train italien ä Chiasso et retarde de 84r> ä 900 du matin (heure de

Berne) l'arrivee ä Bale.
Ce train atteint maintenant Francfort s/M ä 354 de l'apres-midi (heure de Berlin).
Dans cette occurrence, les Administrations des chemins de fer de l'Etat prussien etudierent

alors la question de savoir s'il serait possible de continuer ce train jusqu'ä Berlin, oh il pourrait
arriver ä Ii. du matin. La realisation de cette idee sc heurte pour le moment ä la difficulte de

creer un train analogue en sens inverse.

II importe de signaler les perfectionnements introduits dans le service de la ligne Bale-Cologne
sur laquelle, grace encore ä l'initiative de l'Administration prussienne, un nouveau train direct
circule avec la marche suivante:

Cologne depart 10« (heure de Berlin)
Bale arrivee 657 id.
Rome n

cc c (heure de Rome)
et en sens inverse:

Rome depart 912 (heure de Rome)
Bale j) 922 (heure de Berlin)

\ Cologne arrivee 521 id.
II faut rappeler egalement les ameliorationis apportees aux correspoudances des chemins de fer

italiens de la Mediterranee ä nos directs de jour par la voie Milan-Gönes-Roine; ce service coinporte
la marche ci-apres:

Bale depart ^00 (heure de Berne)
Milan arrivee 524 (heure de Rome)
Milan depart 81 id.
Ggnes arrivee 111 id.
Rome

V)
855 id.

et en sens inverse:
Rome depart 922 (heure de Rome)
Genes J00 id.
Milan arrivee 965 id.
Milan depart 1015 id.
Bale arrivee 822 (heure de Berne).
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Le tableau ci-dessous donne un apergu des reformes qu'a subies le service par la voie du

St-Gothard depuis l'ouverture dc l'exploitation (4882).

Distance en
kilometres

1382 1891
Duree do par-

cours

Vitesse moyenne
par houie

Duree de par-
cours

Vitesse moyeune
par heuro

Heuros kilometres Heurcb Kilometres

Lucerne-Milan 284 9.21 31 7.44 35

id. -Florence 633 20.55 31 15.46 40

id. -Genes 435 13.40 32 12 24 35

id. -Rome 934 27.05 35 21.50 43

id. -Venise 549 18.55 29 17.55 30

Milan-Paris 923 23.30 40 20.21 45

id. -Berlin 1274 35.55 36 31.32 41

Rome-Paris 1573 44.15 36 34 06 46

id. -Londres 2032 55.55 37 44.30 44

id. -Bruxelles 1622 40.33 40 35 09 46

id. -Berlin 1924 56.40 34 44.27 43

id. -Cologne 1530 46.55 33 32.49 47 •

C. FLecettes et statistique du trade.

1890 1889 Compare ä 1889
A. Becettes sur transports par (266 kilometres) (266 kilometres) plus moms

chemin de fer: Fr. c. Pour cent Fr. c. Pour cent Fr. c. Fr. c.

I. Voyageurs 4,652,996 30 36,62 35,28 4,549,861 89 35,76 34,18 103,134 41

II. Bagages, animaux, marcban-
dises (frais accessoires com-

pris):

a) bagages 456,905 76 3,60 3,17 480,860 50 3,78 3,61 23,454 74

b) animaux 414,551 09 3,26 3,15 299,361 41 2,35 2,27 115,189 68

c) marckandises de toute
nature 7,180,128 79 56,52 54,15 7,393,787 57 58,u 56,01 213,658 78

Ensemble 12,704,581 94 J—o© ©O 12,723,371 37 100,oo 18,789 43

B. Becettes diverses 481,935 91 3,65 471,211 47 3,57 10,724 44

ßotal des §ecettes 13,186,517 85 100,60 13,194,582 84 100,00 8,064 99

Ainsi qu'il ressort du tableau ci-dessus, les recettcs sur transports par cliemin de fer presenteut

pour 1890 et comparativenient ä l'exercice precedent, une diminution de fr. 18,789. 43 ou de 0.i6%;
nous reviendrons plus bas sur les causes probables de cette moius-value; les rccettes de 1890 sont

toutefois superieures de fr. 1,073,083. 29 ou de 9.23% ä Celles de 1888.

La proportion entre les recettes sur voyageurs et Celles sur marckandises a subi une legere
modification en faveur des premieres.
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La recette totale sur transports par chemin de fer s'eleve

1890 1889

par kilometre de ligne ä fr. 47,761. 59 fr. 47,832. 22

„ „ „ tiain „ „ -' 79 „ 5. 96

„ jour „ „ 34,807. 07 „ 34,858. 55

Le mois de janvier a la plus faible recette mensuelle avec fr. 840,679. 76 et le mois d'octobre

la plus forte avec fr. 1,294,131. 59; la recette moyenne mensuelle se monte ä fr. 1,058,715. 16

(1889: fr. 1,060,280. 95).

Selon l'usage, nous avons reuni les resultats du trafic et des recettes dans 8 tableaux annexes
ä ce rapport; ces resultats nous suggerent les quelques considerations ci-apres:

Quant au service des voyageurs, le nombre de ces derniers, ramene ä la longueur totale des

lignes, est monte de 220,542 ä 236,322; l'accroissement est done de 7.ig% et porte en majeure

partie sur la troisieme classe de voitures; le service local a continue ä se developper d'une maniere

satisfaisante; en revanche le service de transit accuse line diminution'qui a fortement indue sur les

recettes, mais, est due, selon toute apparence, ä des causes passageres.

Le nombre des voyageurs transportes est:
1890 1889

en I" classe 91,285 7.m% 88,831 7.48%

„ IIe „ 342,798 26.44 % 327,928 27.59%

„ HP „ 862,417 66.52% 771,650 64.93%

Les kilometres de voyageurs se subdivisent comme suit:
1890 1889

pour la P classe 10,236,153 16.28% 10,972,490 18.70%

„ „ IP „ 22,078,000 35.12% 22,688,214 38.es %

„ „ IIP „ 30,547,634 48.go% 25,003,525 — 42.62%

Chaque voyageur a parcouru en moyenne:
1890 1889

en Ie classe 112.13 kilometres 123.52 kilometres

„ IP „ 64.41 „ 69.19 „
„ 'IIP 35.42 „ 32.40 „

Le chiffre moyen de voyageurs est:
1890 1889

par kilometre de train de voyageurs de 47.35 44.89

„ „ d'essieu de voiture „ 4.38 4.42

Les recettes du transport des voyageurs sont montees de fr. 4,549,861. 89 ä 4,652,996. 30,
soit de 2.27 %; les recettes ont diminue sur les billets de simple course de P et IP classe et sur
les billets eirculaires de P et IP classe, tandis que ceux de IIP classe, sauf une exception tout
ä fait insig-nidante, accusent des plus-values. Les recettes se repartissent de la maniere suivante:

1890 1889

P classe fr. 1,292,071. 23 27.77% fr. 1,382,067. 02 30.38%
IP „ „ 1,795,547.54 38.59% „ 1,856,591.45 40.80%

IIP „ „ 1,565,377. 53 33.64% „ 1)311,203. 42 28.82 %
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Chaque voyageur a paye une taxe moyenne:

1890 1889

en 1° classe de fr. 14. 15 15. 56
IIe

V 1L » „ 5. 24 5. 66

III0n AA1 fi »
CO 1. 70

La recette par voyageur et kilometre se monte:
ä 7.40 centimes en 1890, i

„ 7.76 „ „ 1889.

Le transport des bagages comporte une diminution de 67 tonnes et de fr. 23,454. 74, soit
4,83 % i cette moins-value est en relation directe avec la diminution du service de transit, que nous

avons mentionnee plus haut.

Le transport des animaux a pris un grand essor en 1890, mais la plus-val,ue de fr. 115,189. 68

(38,48 %) ne pent etre attribuee entierement au developpement de ce trafic, attendu qu'une partie
de cette somme provient des transports extraordinaires de betail de boucherie expedies d'ltalie en

Allemagne et dont nous a'vons parle dans notre dernier rapport de gestion. Ainsi que nous le

prevoyions Pan passe, ce trafic a cesse en partie des la levee de l'interdiction de l'importation du

betail de rAutricbe-Hongrie en Allemagne.
Le trafic des marchandises est reste au-dessous de celui de 1889 et cela taut au point de

vue des quantites transportees qu'ä celui des recettes. Ramene ä la longueur totale des lignes,. ce

trafic a baisse de 421,503 ä 386,780 tonnes, c'est-ä-dire de 8,24%; 'a difference porte presqu'ex-
clusivement sur les cbarbons et les produits metallurgiques importes de 1'Allemagne en Italie ; le

premier de ces trafics a perdu en chiffre rond 45,000 et le second 25,000 tonnes. Ce deficit est

dfl ä plusieurs facteurs: nous citerons en premier lieu la crise financiere qui sevit en Italie depuis

quelque temps, puis la hausse des prix des cbarbons allemands et enfin le fait qu'un certain nombre
d'industriels italiens ont pu, grace aux pluies abondantes de l'annee 1890, utiliser d'une maniere beau-

coup plus reguliere les forces hydrauliques dont ils disposent. En revanche le trafic des denrees alimen-
taires et objets mobiliers s'est accru de 27,000 tonnes et celui des matieres auxiliaires pour l'agri-
culture et l'industrie de 15,000 tonnes. Au point de vue des poids transportes, les denrees alimentäres

et objets mobiliers occupent le premier rang avec 202,967 tonnes (29,47 %) 5 viennent ensuite

les combustibles avec 148,080 tonnes (21,50%) et les produits metallurgiques avec 90,664 tonnes

(13,17 %).
En 1890, chaque tonne a parcouru en moyenne 149,41 kilometres (1889 : 156,66 kilometres).
Le trafic des quatre categories principales se repartit comme suit:

1890 1889

grande vitesse 30,527 tonnes 4,43 % 28,738 tonnes 4,02 %
expeditions partielles 40,227 „ 5,84 °/ > 42,029 5,87 %
wagons complets 200,393 „ — 29,u % 172,315 „ 24,os %
tarifs exceptionnels 417,448 „ 60,62 % 472,595 „ 66,03%

Les tarifs principaux comportent les ehiffres ci-apres :

1890 1889

de la Suisse vers l'ltalie 45,983 tonnes 48,822 tonnes

de l'ltalie vers la Suisse (y compris les cereales reexpediees de
_

Brunnen) 148,631 „ 113,439 „
de 1'Allemagne, la Belgique et la Hollande vers l'ltalie 178,342 „ 232,351 „
de l'ltalie vers FAllemagne, la Belgique, la Hollande et l'Angleterre 63,571 „ 64,114 „
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Dans ces deux derniers trades sont comprises aussi les marcliandises reexpediees au depart
de Chiasso transit et de Pino transit. ^

Par suite de la diminution de trade signalee plus haut, les recettes du transport des marcliandises

sont tombees de fr. 7,393,787. 57 ä 7,180,128. 79, soit de 2,39%; en revanche la recette

par tonne et kilometre est montee de 6,59 ii 6,98 centimes.

Pour les autres details relatifs au trade et aux recettes, nous renvoyons aux tableaux statis-

tiques nos 1 ä 8 annexes au rapport.
Companies ä celles de 1889, les recettes diverses d'exploitation sont les suivantes:

1890 1889

loyers et affermages fr. 469,097. 56 fr. 462,762. 38

produit de services auxiliaires „ 11,182. 40 „ 6,815 67

autres recettes „ 1,655. 95 „ 1,633. 42

fr. 481,935. 91 fr. 471,211. 47

Ces recettes sont done superieures de fr. 10,724. 44 ä celles de 1889 ; cet excedent provient
d'un nouveau hail passe pour Pun des magasins de notre bätiment d'administration, du rendement
des logements de l'immeuble achete ä Erstfeld et des plus-values constatees lors de la revision des

magasins de l'Economat et colloquees k la rubrique „produit de services auxiliaires11.

D. Depenses et statistique de Sexploitation.

1890 1889 Compare ä 1889
(266 kilometres.) (266 kilometres.)

plusDepenses. moins

Fr. C. °/o Fr. C. °/o Fr. C. Fr. C.

I. pour administration generale 447,008 38 6,48 482,300 92 7,71 35,292 54

II. rt surveillance et entretien
de la ligne 1,732,206 64 25,n 1,347,025 69 21,51 385,180 95

1 III. expedition etmouvement 1,474,914 03 21,39 1,339,501 87 21,39 135,412 16

IV. » traction 2,145,537 84 31,11 2,064,813 37 32,98 80,724 47

V. depenses diverses 1,096,624 73 15,91 1,027,948 18 16,43 68,676 55

1.
Total des depenses 6,896,291 62 100,00 6,261,590 03 100,00 069,994 13 35,292 54

1890 1889

La depense s'eleve: par kilometre de ligne ä fr. 25,925. 91 fr. 23,539. 81

11 „ • » train „ „ 3.1445 „ 2.9322

„ „ „ parcours utile „ „ 2,597s „ 2.3905

„ „ „ d'essieu de voitures
et wagons „ „ O.ioss „ O. 951

n „ n de tonne (poids brut) „ O.om „ O.oio3

en pour cent des recettes d'exploitation „ „ 52.30 „ 47.45

„ „ „ „ „ sur transports „ „ 54.28 „ 49.21

ad I. Administration generale.
La diminution de depenses est de fr. 35,292. 54 comparativement ä l'exercice precedent et se

repartit de la maniere suivaute : personnel, fr. 15,359. 25 et autres depenses, fr. 19,933. 29; les
G
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frais du personnel sont restes au-dessous du chiffre de 1889, principalement parce que le compte de

1889 coptient les augmentations de traitements afferentes ä deux annees consecutives (1888 et 1889).
Les „autres depenses" .accusent les reductions ci-apres: fournitures de bureau, imprimes,

frais de reliure, ports et telegrammes, fr. 4571. 31; eclairage, cbauffage et nettoyage des locaux
de service, fr. 1905. 65 ; completement et entretien de l'inventaire, fr. 17,229. 63, et divers, fr. 38.

La diminution sur la rubrique „completement et entretien de l'inventaire" est due au fait que le

transfert des bureaux dans le nouveau bätiment d'administration et l'execution d'un relief du reseau
du Gothard ont entraine en 1889 des frais considerables et exceptionnels qui ne se sont pas
represents en 1890.

ad II. Surveillance et entretien de la ligne.
Nous n'avons rieu ä ajouter ä ce qui a ete dit d'autre part sur Xorganisation de cette branche

de service.

Les depenses pour la surveillance et l'entretien de la ligne comportent en 1890 les sommes

suivantes:
1890 1889

personnel .' fr. 462,177. 91 fr. 445,323. 08

entretien et refection de la ligne „ 1,223,768. 24 „ 837,862. 91

autres depenses „ 46,260. 49 „ 63,839. 70

total fr. 1,732,206. 64 fr. 1,347,025. 69

Les depenses du personnel pour l'exercice ecoule accusent en regard de 1889 une nouvelle

augmentation de fr. 16,854. 83 resultant d'un excedent de fr. 24,656. 64 pour le personnel de

surveillance et les gardes-stations (chap. II. A. 4 et 5) et d'une diminution de fr. 7,801.81 sur les traitements

des autres agents (chap. II. A. 1, 2, et 3).

Nous indiquons ci-apres la repartition detaillee de ce surcroit de depense:

i - v a 1890 I889 Augmentation
a) traitements du personnel regulier de

surveillance fr. 160,444. 05 fr. 151,988. 65 fr. 8,455. 40

b) traitements et salaires des veilleurs de

nuit; veilles supplementaires et rem-
placements „ 100,468. 45 „ 88,576. 30 „ 11,892. 15

c) uniformes 10,186. 25 „ 7,914. 30 „ 2,271. 95

d) quote-part pour gares de jonction et

lignes communes „ 9,413. 69 „ 8,620. 28 „ 793. 41

total pour chap. II. A. 4 fr. 280,512. 44 fr. 257,099. 53 fr. 23,412. 91

plus: quote-part pour gardes - stations I

(chap. II. A. 5) „ 39,272. -17 „ 38,028. 44 „ 1,243. 73

total fr. 319,784. 61 fr. 295,127. 97 fr. 24,656. 64

ad a. ' L'excedent derive de l'augmentation des traitements d'un certain nombre de gardes-
voie et de gardes-barrieres (femmes).

ad b. Une fraction notable (environ.fr. 4000) du surcroit de depenses est la consequence de

nombreux remplacements dans le personnel des gardes par suite de l'influenza qui a sevi au commencement

de l'annee; le reste provient du renforcement de la surveillance necessite par une densite

considerable du trafic et par d'autres causes, telles que le mauvais temps, le devalage des bois sur un

plus grand nombre de points ä proximite de la ligne, etc.

ad c. Les depenses varient selon la duree des uniformes.

ad d et e. L'excedent de depense est dü comme ad b ä l'augmentation des remplacements.
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L'entretien et la refection de la ligne ont coüte en 1890 fr. 385,905. 33 de plus que l'annee

precedente.

Les depenses se repartissent d'apres les rubriques ci-apres:
1. entretien du corps de la voie et de ses 1890 1889 DiffGrence

dependances (ballastage compris) fr. 229,434. 71 fr. 182,675. 82; + fr. 46,758. 89

2. entretien et refection de la superstructure
(voie de fer et installations mecaniques), y
compris le remplacement du materiel
detdri'ore „ 785,932. 09 „ 488,769, 34; -f „ 297,162. 75

3. entretien des bätiments des gares et de

la voie „ 148,016. 28 „ 56,690. 41; + „ 91,325. 87

4. entretien du telegrapbe, des signaux et

des clotures „ 46,088. 77 „ 78,318. 58;— „ 32,229. 81

5. deblayage des neiges et de la glace „ 14,296. 39 „ 31,408. 76;— „ 17,112. 37

total fr. 1,223,768. 24 " fr. 837,862. 91; +fr. 385,905. 33

ad 1. L'augmentation provient en majeure partie des travaux necessites par le renouvelle-
ment et l'entretien du ballast; la depense correspondante avait ete en 1889 de fr. 65,815, 95 seulement;
la depense respective de 1890 s'eleve par contre ä fr. 101,442. 63, dont fr. 55,918. 41 pour lo

remplacement integral du ballast (1889: fr. 31,647. 30) et fr. 45,524. 22 (1889: 34,168. 65)

pour l'entretien du ballast (nettoyage et completement). Le ballast a ete refectionne: dans les

tunnels de Wattingen et du Naxberg, dans le tunnel du St-Gothard# sur 3,5 km environ, ainsi que

sur les tron^ons Paradiso-Melide et Capolago-Mendrisio; on a prepare en outre les materiaux
destines ä la refection du ballast de la ligne Balerna-Chiasso.

En fait de travaux sortant du cadre de l'entretien ordinaire et participant au

surcroit de depenses, nous citerons: reparation de la digue de la Reuss ä la Klus pres d'Erstfeld;
reprise en sous-oeuvre de certaines parties dangereuses des parois rocheuses et tranchees de la ligne
du Monte-Ceneri; reparation de constructions pour la defense des rives dans le Tessin meridional,
endommagees par des pluies d'orages violentes et persistantes; revision des ponts metalliques du

III6 district.
Les frais du deblayage de parois rocheuses se montent ä fr. 16,764. 32 (1889: fr. 23,332. 70).

ad S. Les depenses d'entretien et de refection de la superstructure se subdivisent comme suit:
d) cout du materiel de superstructure 1890 1889 Difference

pour l'entretien courant .fr. 262,322. 67 fr. 132,347. 92; + fr. 129,974. 75

b) salaires pour dressement et refection de

voies „ 188,357.04 „ 170,342.11;+ „ 18,014.93,
c) entretien des installations mecaniques „ 51,626. 53 „ 51,014. 65; + „ 611. 88

d) refection totale de la voie „ 436,101. 64 „ 211,500. 36; + „ 224,601. 28

total fr. 938,407. 88 fr. 565,205. 04; + fr. 373,202. ~84

moins la valeur du vieux materiel retire „ 152,475. 79 „ 76,435. 70; + „ 76,040. 09

depense nette fr.' 785,932. 09 fr. 488,769. 34; + fr. 297,162. 75

Le fonds de renouvellement remboursant le coüt du materiel contenu dans les depenses

ad a, c et d, soit fr. 694,263. 72 (1889: fr. 350,676. 37), il ne reste en realite ä la charge du

compte d'exploitation que fr. 244,144. 16 (1889 : fr. 214,528. 67).
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Nous donuons ci-apres quelques explications sur l'excedent de depense:
ad a. L'entretien courant, non compris les refections totales ad d, a compoi'te en 1 8'90

les operations suivantes: 13,128 traverses de meleze, 8249 traverses de chene et 84 traverses
metalliques, en tout 21,461 traverses (1889: 11,970), ont ete remplacees par 4247 traverses en chene

et 17,214 traverses metalliques ; quant ä ces dernieres, on en a employe pour refections de troncons

contigus, 12,290 sur la section Immensee-Erstfeld et 4920 entre Capolago et Mendrisio ; en outre
342 traverses d'aiguilles ont ete remplacees, soit par des traverses en ebene, soit par des traverses

metalliques.
La refection a porte de plus sur 2381,9 m de rails d'acier et 777,8 m de rails de fer, en

tout 3159,7 m (1889 : 3036 m).
Pendant l'exercice il s'est produit 55 ruptures de rails (1889 : 48, 1888: 34, 1887: 38, 1886:

32, 1885: 29, 1884: 17, 1883: 38); les fournisseurs ont ä remplacer 48 de ces rails dont la rupture
est due ä des vices de fabrication, ainsi que 50 autres qui se sont deteriores pendant la periode
de garantie.

Pour renforcer la superstructure sur traverses en bois, nous avons employe de nouveau en

1890 37,140 crampons quadrangulames de 20/20 mm et 11,345 selles de calibre plus fort.
Le tableau comparatif ci-dessous indique la repartition de notre voie de fer, selon ses diffe-

rents types, fin 1890, en 1889 et en 1883 (apres Touverture da service de transit).

1S90 1889 1883
Longueur
en metres

o/o
Longueur
en metres

°/o
Longueur
en metres

°/o

•
Longueur totale des voies principales Iinmen-

see-Chiasso, Giubiasco-frontiere pres Pino

et Cadenazzo-Locarno 279,320 107.6 259,571 100 259,571 100

dont:
voies de rails en fer

„ „ „ „ acier, type I
>j n n n r> n ^

11 » !7 )J HI •

25,276

12,910

232,576

8,558

9.7

5.o

89.6

3.3

25,276

12,910

218,721

2,664

9.7

5.o

84.3

1.0

34,638

18,736

206,197

13.3

7.2

79.5

voies sur traverses en meleze

„ „ „ „ chene

„ ,i „ metalliques

10,638

176,017

92,665

4.i
67.8

35.7

21,150

172,785

65,636

8.i

66.6

25.3

88,975

170,596

34.3

65.7

Au sujet de la longueur totale des voies, nous ferons observer que l'augmentation provient
de la double voie placee entre Airolo et Faido ; le taux pour cent de la colonne de 1890 se rapporte
ä la longueur totale qui existait en 1889.

Nous ajouterons encore que les 25,276 metres de rails en fer se trouvent sur les troncons

Giubiasco-Cadenazzo-Locarno, Lugano-Melide et Balerna-Chiasso, ainsi que dans quelques voies

principales des stations d<j la rampe sud et que les 10,638 metres de voies sur traverses en meleze

sont repartis sur ces mSmes tron9ons et dans les voies principales de certaines stations de la rampe
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nord. On voit de plus par le tableau ci-dessus qu'actuellement un tiers dejä des voies principales
sont posees sur traverses metalliques.

ad b. Les salaires pour dressements et refections sont de fr. 18,014. 93 superieurs ä ceux

de 1889 ; l'excedent est en correlation avec l'augmentation des refections de traverses et de rails.

De la somme totale de depeuse, fr. 60,960. 10 concernent le relevage et le dressement des voies,

tandis que le reste se rapporte au remplacement de materiel deteriore, renouvellement des crampons
et reparations diverses.

ad c. Le chiffre des depenses d'entretien des installations mecaniques est ä peu pres le

meme qu'en 1889; pendant l'exercice 1890, on a continue le remplacement des aiguilles d'entree

des stations par d'autres du modele renforce de 1889 sur traverses metalliques; 11 de ces aiguilles
ont ete transformees.

En outre, on a etabli la voie rectiligne dans plusieurs stations des lignes de plaine (Arth-
Goldau, Steinen, Altdorf, Claro et Castione) on les trains express ne s'arretent pas ; cette disposition,

qui sera appliquee ä toutes les petites stations, a pour but de permettre aux trains de

franchir ces stations avec line vitesse plus grande que la vitesse maxima admise pour les trains

qui doivent changer de voie.

Les travanx d'entretien des autres installations mecaniques n'ont pas atteint des proportions
considerables.

ad d. Les refections totales de la superstructure ont ete effectuees en 1890 sur -les trongons

ci-apres enumeres :

tunnel du Pfaffensprung 1,176 metres

„ de Wattingen 480 „
„ du Leggistein 624 „
„ „ Naxberg 1,280 „
„ „ Saint-Gothard 5,487 „
„ de Freggio 1,580 „
„ „ Prato 1,524 „

total 12,151 metres
contre 6666 metres en 1889; le materiel destine aux refections des trongons tunnel du Paradiso-
Melide et Balerna-Chiasso a ete amene ä pied-d'ceuvre.

Comme l'indique le tableau, le coüt de ces refections est de fr. 436,101. 64

dont il faut retrancher: valeur du materiel dejä approvisionne, pour refections de

ces deux trongons, mais non pose „ 100,029. 95

reste ainsi pour 12,153 m entierement refectionnes fr. 336,071. 69

Le prix par metre s'eleve done ä fr. 27. 66 (1889 : fr. 27. 50), y compris l'enlevement de

l'ancienne voie, l'empilement, le triage et la remise du vieux materiel.
Le surcroit de depense sur cette rubrique par rapport ä 1889 s'explique par le nombre plus

grand' des refections et par les acquisitions de materiel.
Comme suite aux communications contenues dans notre rapport de gestion de 1888, pages 33

ä 37, nous ajouterons encore quelques considerations sur le renforcement de notre voie de fer. Dans
cet expose sur l'usure et notamment la rouillure considerable des rails places dans les longs
tunnels, nous disions que pour ces voies en souterrain nous avions ordonne une modification du

profil de notre rail normal (type II1) de 12 metres; cette modification consiste en une augmentation
de 12 mm de la hauteur du rail, soit 9 mm au bourrelet et 3 mm au patin, ce qui permet d'ad-
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mettre une usure sensiblement plus forte avant d'atteindre la limite extreme de la hauteur minima
au point de vue de la resistance, en d'autres term'es de prolonger la duree du rail; toutefois la
largeur du bourrelet n'a ete augmentee que de 2 mm, c'est-ä-dire autant qu'il etait possible en
tenant compte de 1'ecartement normal et sans changer le pergage des traverses ; quant aux autres
dimensions, on a conserve les anciennes cotes du rail normal et de la traverse, comme aussi le

profil des eclisses et les formes du materiel d'attache.

Ainsi qu'il est dit plus haut, ces rails de tunnels (type III) ont ete utilises pour les refections
dans les tunnels helicoi'daux des lignes de' montagne et en proportion plus restreinte dans le tunnel
du Saint-Gothard.

Cet etat de choses se complique encore ces derniers temps des exigences toujours croissantes

qu'on formule au sujet de la vitesse des transports par voies ferrees, de l'augmentation du poids
des trains et consequemment de l'emploi de locomotives plus lourdes; k ces exigences vient s'ajouter
la condition indispensable d'une securite aussi parfaitc que possible. Nous avons döjä tenu compte
de ces circonstances: d'abord, en renforQant les constructions metalliques des ponts de la double
voie des sections de montagne ainsi que des nouvelles lignes, ensuite, en augmentant la capacite
des wagons k marchandises et enfin par l'acquisition de locomotives d'express avec charge de

IG tonnes par essieu et pouvant fournir une vitesse de 85 kilometres 4 l'heure. Malgre cela, nous

avons encore examine la question de savoir si, ctant donnee la necessite de grands approvisionne-
ments de rails et de traverses pour les refections prochaines des lignes exploitees, comme aussi

pour la superstructure de la double voie des lignes de montagne ainsi que des nouveaux embrancbe-

ments, le moment ne serait pas venu d'adopter un type de voie plus fort.

L'etude de cette question a demontre des le debut qu'un renforcemeut de la superstructure,
non seidemcnt repondrait aux besoins plus considerables de l'avenir, mais presenterait d'ores et dejä
des avantages assez importants ; ces derniers peuvent se resumer comme suit: diminution de depense

de relevage et de dressement des voies, ainsi que de renouvellement du ballast, vu qu'une
superstructure lourde et massive exerce sur le ballast une pression et plus uniforme; refections moins

frequentes ä cause de la plus grande duree du materiel; moindre fatigue du materiel roulant, les

chocs etant affaiblis; il ne faut pas oublier non plus que la marche des trains sur une voie

robuste est beaucoup plus douce, avantage gran dement apprecie par le public voyageur.

Les ressources necessaires pour le remplacement de la voie de fer actuelle par une

superstructure plus forte sont dejä reunies dans uotre fonds de renouvellement abondamment dote; en

ce qui concerne l'avenir, il importe cependant de considerer que la nouvelle voie durera une fois

et demie plus longtemps que l'ancienne et qu'ainsi, malgre son coüt plus eleve, eile ne grevera

pas le fonds de renouvellement de charges plus considerables.

Nous nous sommes par consequent decides en faveur d'une voie suffisamment renforcee;
successivement nos lignes vont etre pourvues d'un bout ä l'autre d'une voie .composee du materiel

suivant:

Rails d'aoier: hauteur: 145 mm; largeur du patin: 130 mm; largeur du bourrelet: 70 mm;
poids: 46,o kg par metre (type IV); les rails destines aux longs tunnels sout encore renforces de

2 mm au patin ; la hauteur totale du rail de tunnel (type IVa) est done de 147 mm; il pese 48, > kg

par metre.

Traverses metalliques; longueur: 2,s m (autrefois 2,4 m) la plaque superieure a partout 12 mm

d'epaisseur ; chaque traverse pese 00,o kg; 10 traverses (autrefois 15) par longueur de rail (12 metres).



La construction du materiel d'attache et la repartition des traverses sont de nature a consolider

autant que possible les joints.

A ce rapport est annexee une planche representant les profils soit du nouvean type de rail, soit

des anciens, avec les cotes, poids et valeurs statiques des divers types adoptes par nous et par
quelques Administrations etrangeres.

Profitant des conditions favorables du marche, nous avons adjuge en 1890 la fourniture d'une

partie de ce materiel; le reste le sera en 1891, de sorte qu'ä la fin de l'annee courante

nous disposerons de tout le materiel necessaire soit pour la double voie et les embrancliements, soit

pour les refections ä effectuer sur les lignes exploitees d'ici k 1894.

ad 3. Les depenses de Ventretien des bätiments sont de fr. 91,325. 87 superieures ä Celles

de 1889. A ce sujet nous ferons remarquer d'abord qu'en 1889 ces depenses etaient extraordinaire-
ment faibles, circonstance qui explique une partie de l'excedent de 1890 (1887 : fr. 92,747. 77 ;

1888 : fr. 90,527. 65 ; 1889 : fr. 56,690. 41) ; ensuite une autre fraction du surcroit de frais concerne un

certain nombre de travaux de construction qui, en raison de leur nature,. doivent figurer au compte

d'exploitation.

En fait de travaux exceptionnels d'entretien, nous citerons: reparation et badigeonnage du

bätiment aux voyageurs de Schwyz, par suite de son agrandissement (voir chap. IV. pos. 2. c. 2.

page 18) et travaux pour l'ecoulement de l'eau sur la place devant le bätiment (fr. 3886. 15) •

reparations considerables ä la conduite hydraulique de la gare de Goeschenen (fr. 2252. 15);
reparation du bätiment aux voyageurs de Faido par suite de son agrandissement (fr. 1061. 32; voir
chap. IV. pos. 2. c. 8. page 19); remplacement de poeles deteriores dans divers locaux de service
et logements, installation de fourneaux ü siege dans plusieurs maisonnettes de gardes (fr. 4799. 30);
reconstruction du toit de la salle des mecaniciens dans le bätiment aux voyageurs de Biasca

(fr. 1125. 95), etc.

Les travaux de construction mentionnes plus haut sont les suivants : transfert de hangars en

hois par suite de l'agrandissement des magasins d'Erstfeld (fr. 1904. — ; voir chap. IV. pos. 2. c. 4.);
transformations dans le bätiment aux voyageurs d'Airolo, transfert de la halle aux marchandises et
de la rampe de chargement par suite de l'agrandissement du dit bätiment (fr. 3532. 10; voir
chap. IV. pos. 2. c. 7); deplacement des lieux d'aisances ä Capolago par suite de l'agrandissement
du bätiment aux voyageurs (fr. 2473. — ; voir chap. IV. pos. 2. c. 10); demolition de hangars
dans les anciens ateliers de Bellinzone, reconstruction des dits dans les nouveaux ateliers pour servir
de magasin de bois d'oeuvre ; transformation du bätiment des anciens ateliers et de la vieille halle
de reparations des voitures et wagons en magasins pour materiaux, en depot de denrees alimen-

taires, en bureau du chef des depots et en logements de service (fr. 42,071. 46; voir page 27);
demolition et reconstruction de l'ancien magasin ä combustible de Chiasso par suite de l'erection
d'une maison d'habitation avec locaux pour le service postal (fr. 7,523. 85); construction d'une

guerite de garde et de guerites de lampistes ä Immensee et Erstfeld et de magasins de piqueurs
ä Bodio et Giornico (fr. 5,356. 92); reconstruction complete ides maisonnettes n08 4 et 5 sur le versant
duRigi; la ma§onnerie de ces bätiments etait en mauvais etat et l'humidite les rendait inhabitables
(fr. 3,500. —). Le coüt de ces seuls travaux de construction est de fr. 66,000 environ, ciiiffre qui
represente la majeure partie du surcroit de depense en 1890.

ad 4. Les frais d'entretien du telegraphs, des signaux et des clotures sont inferieurs de

fr. 32,229. 81 ä ceux de 1889 et se repartissent comme suit:
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1890 1889 Difference
entretien du telegraphe et loyer des cables fr. 6,981. 75 fr. 25,336 57; — fr. 18,354. 82

entretien des signaux' dans les gares et en

pleinevoie 11,065. 86 „ 11,709. 65; — „ 643. 79

entretien des clotures et barrieres „ 28,041. 16 „ 41,272. 36; — „ 13,251. 20

total fr, 46,088. ~77 frT~7~8,318. 58fr, 32,229. 81

En ce qui concerne l'entretien du telegraphe, nous ferons observer que la depense brüte s'eleve

ä fr. 30,981. 75 et se reduit ä fr. 6,981. 75, la Confederation ayant rembourse fr. 24,000 ä titre
de compensation des frais d'amortissement payes par notre Compagnie pendant la duree du bail
des conducteurs de cables, dont le.loyer a ete resilie par l'Etat (voir rapport de gestion de 1889,

page 31); en realite les frais d'entretien du telegrapbe sont de fr. 5,645. 18 superieurs it ceux de

1889; cet excedent provient en majeure partie du transfert du cable ä signaux du grand tunnel
dans un nouveau fosse; ce cable etait autrefois dans un autre canal avec le cable federal (voir
chap. IV. pos. 2. d. 2. page 20)

La forte diminution. de depenses pour l'entretien des clotures et barrieres est due au fait
que les travaux de cette categorie ont ete peu considerables.

Nous ajouterons encore ici quelques explications au sujet de l'etat actuel de nos installations

electriques.
Les lignes telegraphiqucs et de signaux avaient fin 1890 le developpement ci-apres:

Lignes de telegraphe et de signaux

Lignes appartenant
ä la

Compagnie.

Fils' de service

sur
poteaux de l'Etat.

Total.

Kilometres
Ligne Fils Ligne [ Fils Ligne | Fils

Lignes aeriennes

Cables

Total fin 1890

Total fin 1889

60.2

44.1

201.2

220.0

197.3 648.7 257.5

41.1

849.9

220.0

104.3

73.7

421.2

177.4

197.3

232.0

648.7

710.5

298.6

305.7

1069.9

887.9
Les cloches-signaux fonctionnent maintenant d'un bout ä l'autre du reseau, ä l'exception de

l'embranchement de Locarno; cette ligne de signaux a une longueur de 235 kilometres, les cloches

sont au nombre de 230, dont 78 dans les stations.

Le telephone est installe sur diverses sections entre'stations et maisonnettes de gardes; le

nombre des postes est le suivant:
dans les maisonnettes dans les stations

entre Immensee et Arth-Goldau. 9 kilom. 4 2

!> Brunnen, Sisikon et Fluelen 12 „ 6 4
Glurtnellen et Wassen 8 „ 2 2

j?
Goeschenen et Airolo Iß „ 14 2

Ambri et Rodi-Fiesso 5 * 2 2

J?
Giubiasco et Rivera-Bironico 11 „ 3 2

Cbiasso et Balerna 3 „ 2 1

64 kilom. 33 15

48
II existe. encore 33 autres postes pour buts spdciaux.
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La yitesse des trains est contrölee par l'electricite sur une longueur de 110 kilometres; on

utilise ä cet effet 102 appareils ä contact et 12 appareils enregistreurs dans diverses stations.

L'eclairage electrique est installe comme suit:

Lamp es k
incandescence Lampes ä arc

bätiment d'administration ä Lucerne 510 —
station d'Airolo • 72 —
station de Faido 34 —

ateliers de Bellinzone 96 24

gare de Chiasso 320 2
*

total 1032 26

ad 5. Le deblayage des neiges et de la glace a entraine en 1890 une depense de fr. 14,296. 39,
soit le chiffre le plus faible depuis l'ouverture de la ligne au service de transit (1889: fr. 31,408. 76;
1885: fr. 15,037. 99); c'est l'annee 1888 qui accuse la plus forte depense, savoir fr. 90,278. 35.

Les depenses pour le deblayage de la neige se repartissent comme suit sur les diverses sections:

Du 1or janvier

au 31 ddcembre

Au nord du Gothard
65 kilom. de ligne k ciel

ouvert.

Au sud du Gothard

60 kilom. de ligne ä ciel

ouvert, jusqu'a Giubiasco.

Monte-Ceneri

avec les autres sections
81 kilom. de ligne k ciel

ouvert

Montant par kilom. Montant par kilom. Montant par kilom.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1890 5,074. 68 78. 07 8,079. 90 144. 66 541. 81 6. 69

1889 13,001. 18 200. 02 12,544. 14 209. 07 5,863. 44 72. 39

1888 24,502. 10 376. 95 45,446. 12 757. 43 20,330. 12 251. -
1887 11,077. 22 170. 42 22,227. 64 370. 49 7,132. 89 88. 06

1886 14,901. 88 229. 26 19,988. 36 333. 14 3,058. 18 37. 75

1885 6,261. — 96. - 7,939. — 132. — 837. 99 10. —

1884 8,565. — 131. - 7,105. — 118. - 528. 03 6. 50

1883 14,650. — 225. — 10,210. — 170. - 845. 12 10. 50

En-moyenne, le deblayage des neiges revient par kilometre de ligne ä ciel ouvert, y compris
les stations, ä fr. 69. 40 contre fr. 152. 47 en 1889.

7
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Le tableau ci-dessous donne la recapitulation des journees de travail affectees en 1890 ä la
surveillance et ä l'entretien de la ligne, en sus des prestations du personnel regulier:

Remplacements Tra/vana-ac d-'exxtretiexx.

Service
des

stations

Service
de

la voie

Infra-
slrueture Superstructure

B:\timents
Tele-

graphe et

signaux

Deblai des

neiges et
de la glace

Total

1890 1889 1890 1889 1890 1889 1890 1889 1890 1889 1890 1889 1890 1889 1890 1889

Janvier 440 105 1569 638 850 891 1129 1448 122 94 128 249 1015 1136 5253 4561

Fevrier 160 132 870 724 1193 787 1142 815 173 61 218 183 308 1686 4064 4388

Mars 159 189 815 825 1740 1061 2283 2190 336 114 328 363 589 322 6250 5064

Avril.... 124 157 715 663 2322 2294 3581 2545 334 125 520 635 116 129 7712 6548

Mai 167 190 783 869 2175 2610 4562 3554 298 201 178 390 4 — 8167 7814

Juin 252 185 1079 744 2845 2076 4100 3035 365 146 127 170 — — 8768 6356

Juillet 200 151 1187 764 3642 2829 4098 3405 341 190 178 450 — — 9646 7789

AoUt.... 299 197 1311 757' 2736 2851 3064 2955 326 244 216 239 — — 7952 7243

Septembre. 311 402 1404 805 2887 1917 3069 3181 258 413 232 307 1 8162 7025

Octobre 260 360 1397 1002 3110 2196 5100 3174 411 348 421 343 189 i: i 10888 .7534

Novembre 247 218 1221 813 2899 2272 4464 3466 323 415 278 496 175 245 9607 7925

Deccmbre 331 352 1211 920 2134 1601 4278 1940 558 185 256 536 838 2255 9606 7789

Total 2950 2638 13562 9524 28533 23385 40870 31708 3845 2536 3080 4361 3235 5884 96075 80036

Les autres depenses du service de surveillance et d'entretien se sont elevees en 1890 ä

fr. 46,260. 49 (1889: fr. 63,839. 70); la diminution de fr. 17,579. 21 provient presqu' exclusivement
de la modicite des frais pour completement et entretien de l'inventaire; dans les autres sous-rubriques,
les differences se compensent.

ad III. Expedition et mouvement.

Les depenses totales afferentes ä ce service se sont elevees en 1890 ä fr. 1,474,914. 03 contre

fr. 1,339,501. 87 en 1889.

L'augmentation de fr. 135,412. 16 comprend fr. 131,865. 16 pour le personnel et fr. 3,547

pour les autres depenses.

L'excedent des depenses du personnel se compose de fr. 28,000 pour augmentations de traite-
ments fr. 27,000 par suite de l'accroissement du personnel, fr. 32,000 pour gratifications et

environ fr. 44,000 pour augmentation des primes kilometriques du personnel des trains.
Le personnel a ete renforce des agents ci-apres: 4 sous-chefs de stations, 2 controleurs du

materiel, 1 telegrapliiste, 1 agent aux marchandises, 4 gardes-stations, 1 facteur aux bagages,
1 conducteur, 3 gardes-freins et 3 ouvriers dont 1 aux manoeuvres et 2 aux transports.

Quant aux autres depenses, l'accroissement porfe sur les sous-rubriques: imprimes, fouruitures
de bureau-et publication des boraires; completement et entretien de l'inventaire des stations;
matieres pour les installations mecaniques des stations, appareils telegrapliiques et enfin plombage
des marchandises.
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ad IY. Traction (locomotives, voitures et wagons).

Les depenses totales du service de la traction, qui etaient en 1889 de fr. 2,064,813. 37, ont

atteint en 1890 le chiffre de fr. 2,145,537. 84 se repartissant comme suit:
1890

personnel fr. 575,943. 11 fr.
matieres pour les locomotives, voitures et wagons „ 1,073,784. 12

entretien et renouvellement du materiel roulant „ 478,202. 55

autres depenses „ 17,608. 06

fr. 2,145,537. 84 fi

1889

567,440. 46

941,743. 95

538,391. 35

17,237. 61

2,064,813. 37

L'excedent de depenses est une consequence de la hausse des prix des combustibles et de

la qualite generalemcnt inferieure de ces derniers.

Durant l'exercice ecoule, le pare des locomotives (tableau 14) s'est augmente de 11 machines,

par suite de la livraison de 12 des locomotives commandees en 1889, savoir 3 de la serie A2, 4 de

la serie D* T et 5 de la serie C3 T, et de la vente d'une locomotive serie F2 n° 11. Cette derniere

a fait- autrefois le service du tunnel du St-Gothard avant l'ouverture de la ligne entiere et plus
tard celui de trains locaux; sa puissance ne repondait plus aux exigences du tralic actuel.

En fait de combustible, les locomotives ont brule principalement des cliarbons de la Sarre ;

l'emploi des briquettes s'est restreint aux machines des trains directs et, par exception, des trains
de marchandises, lorsque les arrivages de cliarbons de la Sarre etaient momentanement suspendus.

La consommation de combustible (tableau n° 17) se monte:
en 1883, k 26,545,556 kg. codtant fr. 870,455. 95

75 1884, „ 25,756,670 75 75 „ 689,032. 42

75 1885, „ 26,087,430 75 75 „ 652,920. 92

75 1886, „ 26,469,325 r 75 „ 661,168. 40

75 1887, 32,506,350 75 75 „ 822,479. 43

75 1888, „ 34,689,440 75 7? 839,864. 30

75 1889, „ 38,121,712 75 75 „ 912,644. 36

75 1890, „ 39,050,500 r 75 „ 1,049,696. 22

kilometre de locomotive :

en 1883, 11,58 kg. au prix de cts. 37,97

>i 1884, i 2,06 „ „ 75 75 75 32,26

75 1885, 11,58 „ „ 75 75 75 28,98

75 1886, 11,44 „ „ 75 75 75 28,57

75 1887, 12,23 „ 75 75 75 30,96

75 1888, 12,4i „ „ 75 75 75 30,04

75 1889j 12?6i „ „ 75 75 75 30,18

75 1890, 13,09 „ 75 75 75 35,19

La consommation de graisses et builes pour locomotives (tableau n° 18) a ete :

1 1883, de 82,175,5 kg. codtant fr. 71,782. 25

1884, » 54,316,5 77 77 77 45,162. 25

1885, 54,682,7 77 77 77 42,246. 79

1886, j) 56,458,5 77 77 77 36,435. 36

1887, !J 68,113,9 77 77 77 38,363. 39

1888, 17 91,513,3 77 17 77 45,184. 30

1889, 77 105,606,7 77 77 77 44,712. 94

1890, 77 111,305,2 77 77 77 45,106. 77
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soit par kilometre de locomotive :

en 1883, 0,o36 kg. au prix de cts. 3,13

„ 1884, 0,025 „ „ „ „ „ 2,ii
„ 1885, 0,024 > „ „ „ „ „ 1,87

„ 1886, 0,024 „ „ „ „ 1,57

„ 1887, 0,026 „ „ „ „ „ 1,44

„ 1888, 0,033 „ „ „ „ „ 1,62

„ 1889, 0,035 „ „ „ „ „ 1,48

„ 1890, 0,037 „ „ „ „ „ 1,51

Les frais de reparations et d'entretien des locomotives (tableau n° 24) se- montent ä

fr. 372,282. 28 (fr. 380,512. 07 en 1889), soit par kilometre de locomotive ä cts. 12,48i (cts. 12,583).

Le pare des voitures et wagons (tableau 20) s'est augmente en 1890 de 150 wagons en fer

pour cbarbons, serie 0LF2, 70 wagons analogues serie 0LP et de 20 wagons ä gravier serie S2;

un wagon ä gravier de la serie S, demoli autrefois, a ete elimine du pare.

La consommation de matieres de graissage pour les voitures et wagons (tableau n° 23) s'est

elevee en 1890 ä 15,778 kg. ayant coilte fr. 3,263. 90 (en 1889: 17,501,05 kg. au prix de

fr. 3,499. 11), ce qui fait par kilometre d'essieu de voitures et wagons 0,242 gramme pour ct. 0,oos

(en 1889 : 0,258 gramme pour ct. 0,005).

Les frais de reparations des voitures et wagons (tableau n° 24) se montent ä fr. 154,380. 90

contre fr. 182,093. 23 en 1889.

Les depenses figurant sous cette rubrique pour loyers et affermages sont inferieures de

fr. 39,335. 08 ä Celles de l'exercice precedent; de cette diminution, fr. 42,566. 53 incombent ä la

sous-rubrique „materiel roulant" (location de wagons) et fr. 7,403. 49 ä celle „location de bureaux

et de magasins" par suite du transfert des bureaux dans le nouveau bätiment d'administration;
d'autre part la sous-rubrique „gares et sections de ligne" accuse une augmentation de depense de

fr. 10,634. 94.

La rubrique „pertes sur services auxiliaires" est grevee relativement ä 1889, d'une depense de

fr. 1880. 78, provenant d'amortissements operes au compte de materiel ä la charge du compte

d'exploitation.

Le nombre des reclamations en indemnites formulees en 1890 est de 964.

II a ete paye en indemnites:

ad V. Depenses diverses

pour dommages et avaries

„ manquants, dechets, coulages

„ divers

„ destruction d'un fourgon postal

„ retards et fourvoiements

„ objets non livres

„ acquits en douane, etc. non deckarges

246 cas, fr. 11,941. 57

111 „ „ 2,713. 96

55 „ „ 2,490. 91

9 „ „ 255. 05

16 „ „ 237. 75

45 „ „ 836. 46

1
n 3,175.

total 483 cas, fr. 20,650. 70

ä reporter fr. 20,650. 70



»s - " *

— 53 —

report fr. 20,650. 70

De cette somme il faut deduire:

remboursements de la part d'autres Compagnies fr. 6,723. 40

participation d'employes fautifs „ 18. 40

produit de la vente de colis en trop „ 95. 96

„ 6,832. 76

reste fr. 13,817. 94

Des trois procös mentionnes dans notre dernier rapport de gestion, l'un a ete juge en notre
faveur quant au fond; le deuxieme sera definitivement liquide d'ici ä peu de temps; quant au

troisieme proces, pendant devant le Tribunal d'appel du Canton du Tessin, le demandeur a renonce
ä y donner suite.

Vu le dividende distribue en 1889, le droit de concession ä payer pour cet exercice ä la

Confederation a ete fixe ä fr. 200 par kilometre, soit pour 266 kilometres ä fr. 53,200. Des

divergences de vues ayant surgi entre le Conseil federal et nous au sujet de la maniere de calculer ee

droit, le differend a ete porte devant le Tribunal federal.

* *A ^ -

JE. Resultats financiers.

Ainsi qu'il ressort du compte d'exploitation annexe au present rapport, les recettes dJexploitation
de l'exerciee 1890 se presentent comme suit:

a) recettes sur transports par chemin de fer fr. 12,704,581. 94

i) recettes diverses .' „ 481,935. 91

total fr. 13,186,517. 85

Les depenses d'exploitation s'elevent ä 6,896,291. 62

Excedent de recettes sur les depenses fr. 6,290,226. 23

A cette somme il faut ajouter suivant le compte de

profits et pertes:
le solde actif de 1889 .fr. 95,408. 31

moins les diminutions de l'actif (compte de construction)

consenties ulterieurement „ 26,204. 83 „ 69,203. 48

le produit des capitaux disponibles, y compris les interets des fonds
de renouvellement et de reserve, ainsi que le benefice sur le compte
des effets et valeurs 526,062. 83

les interets des capitaux employes ä la construction de nouvelles lignes „ 95,592. 31

le prelevement sur le fonds de renouvellement, moins la valeur de

l'ancien materiel 604,325. 93

les recettes diverses „ 585. —

total (ä reporter) fr. 7,585,995. 78
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report fr. 7,585,995, 78

L'emploi de cette somme se decompose de la maniere suivante:
provisions (frais occasionnes par le payement de

titres et coupons) fr. 21,860. 23

service des emprunts „ 3,759,834. 40
service des actions nouvelles (II0 emission) „ 120,000. —

amortissement de capitaux et fonds d'amortissement

(150,000 + 92,070. 73) „ 242,070. 73

diminutions de l'actif „ 15,273. 58

versements aux fonds speciaux, interets compris 1,187,353. 71

buts divers „ 5,954. 30 „ 5,352,346. 95

reste ä la disposition des actionnaires fr. 2,233,648. 83

Nous ajouterons quelques observations sur ces differentes ritbriques de recettes:

La rubrique „produit de capitaax disponibles, accuse une recette nette de fr. 526,062. 83

Le produit de capitaux disponibles se subdivise comme ci-apres:
interets des capitaux alloues aux fonds de renouvellement et de reserve fj;. 231,861. 25

benefice sur le compte des effets et valeurs 92,947. —

interets des capitaux disponibles 201,254. 58

Les prelevements statutaires sur les fonds speciaux, e'est-a-dire sur le fonds de renouvellement,

atteignent le ebiffre de fr. 604,325. 93

savoir: pour refection de la superstructure fr. 541,787. 93

„ renouvellement du materiel d'exploitation „ 62,538. —

Aucune somme n'a ete prelevee sur le fonds de reserve pour cas extraordinaires.

Quant aux dispenses du compte de profits et pertes, nous ferons observer ce qui suit:

Le service du capital-obligations ä 5, respectivement ä 4%, a exige une somme de fr. 3,759,834. 40

apres deduction de la quote remboursee par le Consortium aux termes de la convention pour la
conversion des emprunts, quote qui se monte au 0,434 °/o des obligations .5% en circulation, soit

ä fr. 90,445. 60.

La somme de fr. 242,070. 73 portee pour amortissement de capitaux est conforme ä la
convention passee avec les Autorites federales relativement ä la determination du compte de construction

et dont nous avons donne la teneur dans notre rapport de gestion de 1884.

Les versements aux fonds speciaux se montent ä fr. 1,187,353. 71 et se repartissent comme suit,

au fonds de renouvellement, interets compris fr. 920,342. 53

au fonds de reserve:
1. 5% du produit net restant apres dotation du fonds de renouvellement,

au minimum fr. 100,000 „ 113,918. 18

2. les interets du fonds „ 60,146. —

3. benefice sur le compte des effets et valeurs „ 92,947. —

La depense de fr. 5,954. 30 pour „buts divers11 comprend les frais du transfert d'approvi-
sionnements de materiaux des auciens magasins dans les nouveaux magasins des ateliers centraux.

Apres payement de toutes les depenses d'exploitation, service des emprunts, amortissements

et diminutions de l'actif selon les prescriptions, dotation du fonds de renouvellement et du fonds

de reserve, il reste un produit net disponible de fr. 2,233,648. 83.
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De ce solde disponible de fr. 2,238,048. 83, nous vous proposons d'affecter fr. 2,210,000. -
ä la distribution d'un dividende de 072% et de reporter fr. 23,048. 83 comme solde actif ordinaire

au Ier janvier 1891.

Lors de l'Assemblee generale ordinaire du 30 juin 1890, nous vous avons informes qu'apres
la clöture des comptes et du bilan de 1889, le Departement federal des cbemins de fer avait conteste

12 articles de depenses figurant au compte de construction pour la somme totale de fr. 121,133. (30;

que la Direction avait toutefois reconnu que cette demande n'etait plus ou moins bien fondee

que pour 4 de ces positions au total de fr. 8275. 47 ; et s'etait par consequent declaree disposee
ä transferer ces positions au compte d'exploitation. Par lettre du 9 juin 1890, le Conseil federal a

repondu qu'il avait pris ä ce sujet l'arrete suivant:
1. La Compagnie du Gothard est invitee ä transferer du compte de construction au compte

-d'exploitation les articles ci-apres, en sus des fr. 8275. 47 que, par lettre du 29 avril 1890, la
Direction a consenti ä sortir du compte de construction:

a.) fr. 5959. 21, substitution de caniveaux metalliques aux caniveaux de bois recouvrant dans

diverses stations les tringles de manoeuvre des appareils de centralisation des aiguilles, parce que
ce travail ne constitue ni une installation supplementaire, ni une installation nouvelle, mais bien
le remplacement d'une installation existaute, en consequence de quoi le surplus de frais ci-dessus

mentionne doit, aux termes de l'art. 3, alinea 2 de la loi federale sur la comptabilite des compagnies
de chemins de fer, etre colloque au compte d'exploitation;

b) fr. 3983. —, frais de transport de pierres, ä l'occasion de l'execution de travaux de

defense contre les crues de la Reuss entre Altdorf et Erstfeld et de l'exhaussement du mur de revete-
ment dans la tranchee pres de Camorino, ces frais ayant ete inscrits au compte de construction ä

l'avantage du compte d'exploitation, en sus du coüt effectif;
c) fr, 7987. 15, installation de l'eclairage au gaz dans 12 voitures C4, les appareils d'eclai-

rage ä huile de ces vehicules etant devenus par lä superflus, c'est-ä-dire ayant ete remplaces par
l'eclairage au gaz dans le sens de l'art. 3, alinea 2 de la loi sur la comptabilite. Le fait que
les appareils d'eclairage ä l'huile restant en place, parce que les frais de leur enlevement excede-

raient de beaucoup la valeur du materiel retire, ne justifie en aucune fagon l'inscription au compte
de construction d'une double installation assimilable pour l'efifet utile ä une installation simple.

2. Pour le reste, aucune opposition n'est formulee contre les comptes et le bilan de la
Compagnie du Gotbard pour 1889.

Apres un nouvel examen de la question, l'Administration est arrivee aux conclusions ci-apres:
ad. 1. a: il y aurait matiere ä discussion sur la question de savoir si la substitution de

caniveaux metalliques aux caniveaux en bois recouvrant les tringles de manoeuvre des aiguilles, ne

constitue pas une amelioration essentielle des installations dans l'interet de l'exploitation (art. 3,

Ier alinea de la loi sur la comptabilite des compagnies de chemins de fer); Tissue d'un proces
serait cependant douteuse ct TAdminislration propose en consequence d'obtemperer sur ce point ä l'in-
vitation du Conseil federal;

ad. 1. b : TAdministration maintient cn principe sa maniere de voir, comme quoi cette position
doit figurer au compte (le construction, mais vu le peu d'importance de la somme dont il s'agit,
eile croit devoir proposer de se conformer au desir du Conseil federal, tout en reservant expresse-
ment la question de principe ;

/
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ad. 1. c: l'Administratidn ayant reconnu dans l'intervalle que le point de vue auquel eile
s'etait placee pour maintenir son opinion que cette position appartient au compte de construction,
reposait *sur une erreur, eile admet la demande du Conseil federal comme bien fondee et propose
ä l'Assemblee d'y adhdrer.

L'Assemblee generale s'etant rangee ä la maniere de voir exposee ci-dessus, les 4 articles
de ddpenses dont il s'agit, formant le total de fr. 26,204. 83, ont ete sortis du compte de construction
et colloques au compte d'exploitation.

F. Services auxiliaires.

1. Ateliers.

Le nombre des employes s'est diminue d'un concierge, dont la place n'a pas ete repourvue.
Le nombre des ouvriers repartis par genres de metiers a oscille dans les limites suivantes:

Nombre total d'ouvriers au 1er janvier 267

„ „31 deeembre 229

maximum a ete de 273 et le minimum de 226, savoir:
chefs-ouvriers 5- 4 aide-peintre 1— 1

ajusteurs et monteurs 90-70 selliers et aides 4- 7

tourneurs 22- 17 apprentis 24—26

forgerons et frappeurs 14—14 manoeuvres 76-57
chaudronniers 5- 6 faiseurs d'outils 1— 2

chaudronniers sur cuivre 3— 3 fondeur 1— 1

menuisiers et vitriers 17—10 veilleur de nuit 1- 1

peintres et vernisseurs 8- 7 cuisiniere 1

Ont ete repares dans les ateliers centraux: 112 locomotives, 486 voitures et 1482 wagons.
Au lor janvier il y avait en reparation: 12 locomotives, 40 voitures et 52 wagons; au

31 deeembre: 15 locomotives, 28 voitures et 64 wagons.
En sus de ces reparations, on a execute encore divers travaux speciaux, tels que: confection

de pieces, de rechange pour locomotives, voitures et wagons; adaptation du frein Westinghouse k

3 locomotives et .15 voitures, et du chauffage ä vapeur k 27 voitures; fabrication de materiel pour
1'Economat, savoir: ecrous en bronze, composition, boulons, rondelles de serrage, laiton en barres,

tuyaux de laiton, plombs de douane, etc. De plus les ateliers ont execute des reparations et

transformations de tout genre pour d'autres branches de service.

Les ateliers des depots se sont occupes specialement des reparations courantes et de l'entretien

des locomotives en service; ä cöte de celä, ils ont execute egalement des travaux de toute nature

pour d'autres branches de service.

Le nombre des ouvriers dans les ateliers de depots s'elevait:
le l01' janvier k 56

La 31 deeembre ä 46

et a varie durant l'annee entre 41 et 57.
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Les ouvriers se repartissent sur les trois depots de la maniere suivante:

Erstfeld Biasca Bellinzone

ajusteurs 23—14 8 — 7 G

tourneur 1 — —
forgeron et frappeur 1 - — —
ferblantier — 1 —
apprentis 5— 4 3—2 —
chauffeur de machine fixe .1 — —

manoeuvres 5— 1 3—2 1

2. Usine ä gaz.

I?usine a gaz de petrole de Bellinzone a produit en 1890 23,790 m3 de gaz dont la con-

sommation se repartit comme suit:
eclairage de voitures du Gothard 9,842.390 m8

„ „ „ d'autres Administrations 8,852.285 „
total 18,694.615 m3

provision de gaz au 31 decembre 1890 5.ooo „
fuites pendant 1'annee 1890 5,090.385 „

total comme ci-dessus 23,790.ooo m3

En 1890 le prix du gaz s'est eleve:

par m3 de gaz fabrique ä fr. 1. 4G

» » » » utile ä • • • „ 1. -80

Le gaz a ete livre au prix de fr. 1. 80.

Durant l'exercice, on a employe pour la fabrication du gaz 51,852 kg de matiöres premieres.
100 kg de matieres premieres ont fourni 45.as m3 de gaz.

Gr. Divers.
1. Accidents.

Durant l'exercice 1890, nous avons eu ä enregistrer 27 accidents, savoir:
a. 4 deraillements sur branchements, 2 en pleine voie;
b. 1 collision en gare;
c. 21 accidents divers.
Ces accidents ont eu les consequences suivantes:

deraillement ou collision: tues. blesses.

employes 1 1

diverses causes:

employes 1 15

autres personnes 1
* 2

II faut ajouter ä ces chiffres le suicide de deux personnes etrangeres au service.

Nous resumons ci-apres les causes des accidents suivis de mort:
Le 14 juillet, la nommee Maria Tschanz de Roetbenbach a ete ecrasee par le train 11 pres

de la gare d'Erstfeld; l'enquete a demontre que cette personne avait cherche volontairement la mort.
8
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Le 21 juillet au matin, le cantonnier Albertini Carlo de Camorino fut trouve sans vie sur

la voie entre Rivera et Giubiasco au kilom. 158,443; on presume qu'Albertini, qui avait le service

de nuit, se sera endormi et aura ete surpris par le train 2,

Le 29 aoüt, un glissement de terrain se produisit au kilom. 193,ioo entre Capolago et

Maroggia et causa le deraillement du train 14; le conducteur Antonioli Pietro de Taverne, qui se

trouvait dans le fourgon des bagages, eut la poitrine enfoncee et fut tue sur le coup.
Le 9 septembre, un nomme Gioja Gius. de Pozzolo, fut ecrase par l'express de nuit 2 entre

Maroggia et Melide au kilom. 1.88,iso; il resulte des constatations officielles qu'il s'agit ici d'un

suicide.

Le 19 septembre, un jeune komme de 22 ans, Cantamessa' Andrea, de Borgo di Pezzo, qui
marchait entre les rails sur le pont de la Moesa (trongon de Castione ä Bellinzone), a ete atteint

et tue par le train 4.

2. Oontrats d'assurances.

Le 30 juin 1890 expiraient les deux polices iL'assurance contre I'incenclie pour les meubles

du reseau entier et de la gare de Chiasso; elles ont ete reuouvelees pour un nouveau terme de

cinq annees et la faculte de concourir ayant ete etendue ä des etablissements qui n'avaient pas

participe jusqu'ici ä l'assurance, nous avons reussi ä obtenir pour les deux nouvelles polices des

conditions plus avantageuses que les precedentes. Sont assures:
1. les meubles du reseau entier (moins la gare de Chiasso) pour fr. 16,245,500. —

2. les meubles de la gare de Chiasso „ „ 2,647,000. —
Ces sommes comprennent les approvisionnements de l'Economat, tous les objets servant au

transport et les marchandises transportees.
Chacune des Compagnies d'assurance avec lesquelles nous' avons passe des contrats, est

engagee pour 1/s de la somme totale; ce sont:
la Compagnie d'assurance mobiliere suisse, ä Berne,
la Banque d'assurance contre l'incendie, ä Gotha,

l'Union, Compagnie d'assurance contre l'incendie, ä Berlin,
la Bäloise, Compagnie d'assurance contre l'incendie, ä Bale,

l'Helvetia, Compagnie suisse d'assurance contre l'incendie, ä St-Gall.
Au 30 septembre 1890 expirait egalement la police contractee avec la Societe d'assurance

contre les accidents ä Winterthur en vue d'assurer les voyageurs contre les risques d'accidents. La
convention mentionnee dans notre rapport de 1885 et par laquelle les grandes Compagnies suisses

de chemins de fer s'engagent ä assumer reciproquement les dommages resultant d'accideuts ayant
tue ou blesse des voyageurs on des tierces personnes, a ete etendue ä une nouvelle periode de

cinq annees et comme eile presente des garanties süffisantes, nous n'avons pas renouvelc la police

avec la societe de Winterthur.

3. Oaisses de prevoyance.

a. Caissc de secours et de pensions pour les fonctionnaires et employes.

Dans notre dernier rapport de gestion nous avons dit que, suivant une premiere expertise
de M. le Professeur Rebstein ä Zurich et sous certaines conditions, le deficit de cette caisse se

montait ä fr. 350,784. 69 (valeur Ier janvier 1890). Dans le courant de l'annee ces conditions — elevation
notable des versements — ont ete rem plies exclusivement par une augmentation de la subvention
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de notre Compagnie et nous avons pris la resolution, communiquee ä l'Assemblee generale du

30 juin 1890, de prelever fr. 250,000 sur le produit net de 1889 et de les allouer ä la caisse de

secours et de pensions comme premier versement pour combler le deficit; suivant la dite resolution

le reste de fr. 100,000 en nombre rond devait etre pris sur l'exercice de 1890.

Dans le courant de septembre, nous avons requ le preavis detaille de M. le Professeur Rebstein,
dans lequel cet expert declare que le resultat definitif de ses recherclies comporte encore un nouveau

deficit de fr. 248,029. 04, de Sorte que si ce resultat etait confirme par l'enquete ä laquelle le Con-

seil federal devra proceder en vertu de la nouvelle loi federale, on se trouverait en presence d'un
deficit de fr. 348,813. 73 (valeur 1er janvier 1890), soit de fr. 350,000 en chiffre rond.

Dans l'Assemblee generale extraordinaire du 22 novembre 1890, vous avez decide d'employer
ä combler le deficit une partie de la prime ressortant de 1'augmentation du capital social, de

maniere que la somme entiere de fr. 350,000 en chiffre rond (valeur 1er janvier 1890) devait etre

versee ä la caisse au mois d'avril 1891.

Cet etat de choses devait forcement nous amener ä une revision de nos Statuts de 1881,
revision que rendait du reste ineluctable la loi federale de 1889 concernant les caisses de secours.

Apres l'entree en vigueur de cette loi au 1er janvier 1890, nous chargeämes la commission

administrative de notre caisse de nous soumettre aussi tot que possible, ses propositions ä ce sujet;
celles-ci nous furent presentees le 19 mars dejä, mais nous ne pumes regier döfinitivement cette question

avant d'avoir recu le preavis detaille de M. Rebstein.

Pour le travail de la revision il fallait tenir compte des points de vue generaux enumeres

ci-apres:
1. La caisse doit etre constitute sur des bases financieres entierement solides. Ce principe

n'etait pas nouveau pour nous; tous nos efforts tendent k combler le deficit ä bref delai.

2. La caisse doit satisfaire aux dispositions de la loi. La loi sur les caisses de secours

etablit nettement le principe que les membres possedent des droits prives et renferme des conclusions

derivant de ce principe.
3. Partout oil il etait pratiquement necessaire de developper et d'elueider les dispositions des

anciens Statuts, la teneur en a ete completee et precisee. v

Quant aux details, nous ne releverons ici que quelques points principaux:
Pour nous conformer ä la loi, nous avons modifie le nom de la caisse qui portera desormais

le titre de „caisse de secours".
On a conserve dans les nouveaux Statuts le principe en vertu duquel c'est la Compagnie

exclusivement qui Supporte, confonnement aux prescriptions legales, les consequences materielles des

accidents arrives aux membres dans l'exercice de leurs fonctions. D'autre part nous avons elimine
la disposition d'apres laquelle un membre ou son heritier ne recoit aucun secours,. lorsque, en cas

d'accident cause par une negligence grave, l'indemnite pent etre refusee; en presence du droit
prive strict d'un membre, la Compagnie doit, dans ce cas egalement, accorder un subside equivalant
au secours minimum qu'aurait ä fournir la caisse. II decoule de ce me me principe que dans un

cas de responsabilite ä la charge de la Compagnie, le subside de celle-ci ne peut etre inferieur
ä celui de la caisse de secours, si cette derniere devait faire face aux suites d'un accident; sup-

posons p. ex. que la famille d'un employe victime d'un accident n'ait, suivant la loi sur le travail
dans les fabriques, ä recevoir que fr. 6000 et que le secours ä fournir par la caisse en cas de

deces ordinaire soit superieur ä ce chiffre: la Compagnie doit alors accorder la plus forte de ces

deux indemnites. Nous reconnaissons pour la Compagnie cette obligation et conformement ä la pratique
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suivie par nous jnsqu'ici, assumons par lä une responsabilite plus grande que celle stipulee par la

legislation sur la matifere.

Les anciens Statuts contenaient une disposition donnant aux employes äges de 35 ä 40 ans la
faculte d'entrer dans la caisse moyennant versement des contributions regulieres pour les annees k

partir de la 35tme; cette clause ayant ete reconnue inutile, nous l'avons egalement eliminee; comme
limite d'age pour l'entree obligatoire dans la caisse de secours, nous avons fixe 40 ans, tout en

reservant ä la Direction, dans l'interet de l'administration, le droit d'admettre dans l'institution des

employes äges de plus de 40 ans, cela ä titre exceptionnel et sous certaines conditions.

/ Afin de pouvoir atteindre le taux de 9 % prescrit par MM. Kinkelin et Rebstein, la
subvention de la Compagnie a ete elevee de 3 ä 6 %> de maniere que les membres n'ont pas ä payer
des contributions annuelles plus fortes que jusqu'ici; nous avons tenu ä ne pas augmenter les charges
des employes ä cet egard, bien qu'avec l'effectif actuel du personnel et des traitements, l'accroisse-

ment annuel de depense excfede de ce chef pour la Compagnie fr. 50,000; nous devons toutefois
declarer que si l'experience demontrait l'insuffisance du taux de 9 %? nous serions obliges de

majorer quelque peu les contributions des societaires.

Notre Compagnie a pris en outre k sa charge une autre prestation. Les anciens Statuts stipu-
laient que toutes les fois qu'un membre obtenait une augmentation d'appointements, le montant de

l'augmentation pour le premier mois revenait ä la caisse de secours. Sur le conseil de notre

expert, ce montant doit desormais etre verse pour six mois, savoir par les societaires pendant

quatre mois et par la Compagnie pendant deux mois. Cette modification entraine pour la Compagnie

une depense annuelle de 6 ä 7000 francs

La finance d'entree k raison de 1 % du traitement etait beaucoup trop faible; considerant

les grandes prestations incombant k la caisse, on peut la fixer k 3 % au moins, ^en prevoyant
une legere augmentation proportioning k l'äge des membres. Neanmoins nous n'avons pas eru
devoir trop exiger dans ce sens non plus et pour simplifier la gestion, nous nous contentons de

taux moyens.
En ce qui concerne les prestations de la caisse de secours, nous sommes partis de l'idee

qu'il importait de modifier aussi peu que possible les conditions existantes.

Pour les cas de maladies de longue duree, on a introduit cette prescription que, dans la

rfeg-le, passe deux ans pendant lesquels les secours ont ete alloues, le montant du subside ne peut
exceder celui de la pension. Chaque societaire, quand bien meme il n'aurait ete membre de l'institution

qu'un seul jour, regoit en cas de maladie grave:
pendant 3 mois son traitement plein ^ d ] C '

•

„ 3 autres mois la moitie de son traitemement f '

„ les 2 annees suivantes les secours de la caisse jusqu'ä coneurrer^e du 50 % du

traitement et ulterieurement, aussi longtemps que dure la maladie, des subsides qui generalement
ne peuvent etre superieurs au montant de la pension; ils peuvent, il est vrai, fetre inferieurs, lorsque

l'employe n'a pas encore droit k la pension, mais aussi atteindre, dans les cas graves, le 50°/o du

traitement. La teneur des anciens Statuts admettaient du reste dejä une semblable interpretation.
On a retranche la disposition d'aprfes laquelle une veuve pensionnee qui se remarie perd

%

tout droit k la pension, cette prescription n'etant plus conciliable avec la loi federale.

En revanche nous avons admis dans les nouveaux Statuts une disposition permettant d'allouer

une pension aux ^parents necessiteux d'un membre celibataire; l'experience nous a appris que cette

mesure exerce une action bienfaisante k un haut degre.
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Les aticiens Statuts renfermaient diverses prescriptions pour les cas de suicide, de maladie

ou incapacity de travail imputable ä l'employe, et de condamnation criminelle d'un assiste. Nous

avons elimine ces restrictions comme trop rigoureuses et aussi parce qu'ejles ne sont guere en

harmonie avec la loi federale.

Quant ä la question importante des indemnites aux membres qui sortent de la caisse de

secours, nous avons abandonne toutes les restrictions appliquees jusqu'ici. Nous basant sur un preävis

elabore par M. le Prof. Kinkelin pour le Comite de Direction du Central-Suisse, nous nous sommes

decides pour le taux de 60% de la totalite des contributions versees par les membres.

En ce qui concerne la gestion de la caisse de secours nous avons pense qu'il n'etait pas
necessaire de repeter les dispositions contenues dans la loi, puisque celles-ci font regie en premiere

ligne. Bien que Part. 6 de la loi federale concernant les caisses de secours nous autorisät ä reunir
toutes les parties de ce service avec notre administration generale, tout en separant completement,

il va sans dire, la gestion de la caisse de celle de la fortune sociale, nous avons pour plusieurs
raisons prefere conserver le Systeme d'une commission administrative speciale, composee exclusivement

(sauf le president) de membres de la caisse de secours; nous avons eu l'occasion de nous convaincre
de l'efficacite de cette cooperation des membres; de mfjme'le mode d'election de la commission repond

aux voeux des interesses.

Nous n'avons pas manque de soumettre encore une fois ä notre expert, M. le Prof. Rebstein,

nos Statuts revises; son rapport ä ce sujet disait que si les conditions de mortalite et d'incapacite
de ti-avail demeurent conformes aux chiffres des tableaux utilises par lui, il est permis d'esperer

qifä l'avenir l'equilibre s'etablira entre les depenses et les recettes.

A la fin de decembre nous avons pu presenter notre projet de Statuts revises au Departement
des chemins de fer ä l'adresse du Conseil federal; le Departement a soumis le projet au Bureau

federal des assurances; ce dernier nous a demande des eclaircissements sur certains points et

notamment aussi la communication de nos preavis.

Par arrete du 21 avril 1891, le Conseil federal a donne son approbation, avec quelques

reserves de nature redactionnelle, aux Statuts revises du 5 decembre 1890. Quant au mode de

combler le deficit, il a- arrete ce qui suit:
„Demeure reservee la decision sur la question de savoir si une partie du benefice net

„resultant de la nouvelle emission d'actions doit etre employee ä combler le deficit de la caisse

„de secours."

Nous nous sommes dejä exprimes ä ce sujet page 8. Presentement il n'est done pas possible
de prendre aucune disposition pour combler le deficit et la solution de la question demeure par
consequent reservee.

Les nouveaux Statuts sont entres en vigueur le Ier mai 1891, mais nous tenons k faire remarquer
encore une fois que notre Compagnie a dejä verse pour l'intervalle de temps k partir du lor janvier 1890

ses subventions ordinaires augmentees comme il est dit au debut de cet expose.
Pendant l'exercice le serviee de la caisse et de la comptabilite pour la caisse de secours et

de pensions a ete sorti des attributions du comptable de cette institution et transfere aux services

respectifs de TAdministration centrale (caisse principale et bureau de la comptabilite).
Des l'entree en vigueur (Ier janvier 1890) de la loi federale concernant les caisses de secours

des compagnies de chemins de fer et de bateaux ä vapeur ef considerant les art. 5 et 6 de la dite

loi, nous avons ouvert aupres de la Compagnie du Gothard meme un compte-courant ä interet pour
1 emploi des fonds de la caisse de secours et de pensions; aussitöt que l'excedent de recettes en



- 62 -
corapte-courant atteignait le chiffre approximate de fr. 20,000, il etait place d'une maniere

definitive.
Au cours de l'exe'rcice, le Departement federal des postes et chemins de fer a etabli un

formulaire uniforme pour les comptes annucls et bilans des caisses de secours (y compris les caisses

de secours pour ouvriers malades) et ordonne que les comptes et bilans de 1890 fussent dresses

conformement ä ce formulaire.
Le nombre des membres etait au debut de l'exercice de 942, au 31 decembre de 980 et s'est

eleve en moyenne a 966, ce qui represente vis-ä-vis de la moyenne de 1889 (920) une augmentation
de 46 membres. Le nombre total des cas de secours et de pensions alloues soit pendant quelques

mois, soit durant l'annee entiere, est monte de 69 ä 72 et la moyenne annuelle de 54 ä 60.

Par suite de la modification du § 23 des Statuts, modification reclamee par le Conseil federal
avant la mise en vigueur des nouveaux Statuts et avec effet retroactif jusqu'au Ier janvier 1890,
17 membres quittant le service de la Compagnie ont recu comme indemnite le 60% de leurs
contributions; 11 membres, congedies avant la promulgation de 1'arrete concernant la modification du

§ 23, ont touche le 75% de leurs versements annuels; en 1890 on a paye ä un membre la somme
de fr. 2600, ä titre d'indemnite unique contre renonciation de sa part ä tout droit d'assistance

par la caisse de secours.

b. Caisses de secours pour les ouvriers malades.

Pendant l'exercice la gestion de la caisse de secours pour les ouvriers attaches au service

de surveillance et d'entretien de la ligne, ainsi que de celle pour les ouvriers des stations, magasins,

depots et ateliers a ete centralisee egalement, en ce sens que la ,caisse principale recevait les recettes

et effectuait les depenses, tandis que le bureau de la comptabilite tenait les livres. De meme que

pour la caisse de secours et de pensions, nous avons ouvert aupres de la Compagnie, pour les

caisses d'ouvriers aussi, un compte-courant ä interet; lorsque l'excedent de recettes en compte-

courant atteignait environ fr. 5000, il etait place d'une maniere definitive.

Quant aux details de ces deux caisses, nous renvoyons aux chiffres des comptes respectifs

(voir comptes speciaux).

Le tableau ci-dessous indique les operations de la caisse de secours pour les ouvriers de la
double voie pendant l'annee 1890 et la situation de cette caisse ä la cloture de l'exercice.



Recettes.
ContriDntions

replieres
Andes

Allocations
des

entrepreneurs

Interets
ContriDntions

Yolontaires
Divers Total

Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C.

Solde au 31 decembre 1889 9,558 27

Section Airolo-Faido 6,953 65 39 — — — 166 85 — — — — 7,159 50
(du Ier janvier au 31 juillet 1890)

Section Erstfeld-Goeschenen 5,582 50 155 — — — 85 10 — — — — 5,822 60

Section Faido-Biasca 4,739 95 20 — — — 12 60 — — — 4,772 55
(du Ier aoilt au 31 decembre 1890)

Total 17,276 10 214 — — — 264 55 — — — — 27,312 92

Frais d'ad-

ministration

S e c o •«. r s Acquisition

Depenses Frais de

transport

Honoraires

desmedecins
Medicaments

Frais de

traitement

d'oDjets

d'inventaire
Total

Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. c. Fr. C. Fr. C.

Section Airolo-Faido 14 95 115 60 1,124 35 449 28 4,095 59 74 40 5,874 17

(du lor janvier au 31 juillet 1890) *

Section Erstfeld-Goescbenen 245 85 45 — 1,431 55 237 15 3,106 57 2,811 50 7,877 62

Section Faido-Biasca 124 35 90 20 1,284 — 334 23 2,001 21 142 30 3,976 29
(du lor aout au 31 decembre 1890)

Solde au Ier janvier 1891 9,584 84

Total 385 15 250 80 3,839 90 1,020 66 9,203 37 3,028 20 27,312 92

Le solde ci-dessus est compose de la mani&re suivante:

1 livret de caisse d'epargne de la Banque de la Suisse italienne ä Lugano

especes dans la caisse de la Section Erstfeld-Gceschenen

especes dans la caisse de la Section Faido-Biasca

Fr.

5,136

1,543

2,904

9,584

C.

50

59

75

84

e. Fonds destine a recoinpcnser ies aetes eminent* accoinplis en vue de prevcnir des aeeidents dans

le service d'exploitation.

Durant l'exercice de 1890, ce fonds s'est accru du cbiffre de ses interets, soit de fr. 2,522. 07.

Aux depenses figurent fr. 200, montant d'une gratification allouee au piqueur Mart. Hess a Wassen

qui, dans une occasion particuliere, a rempli d'une maniöre distinguee le devoir qui lui incombait
de veiller ä la securite du service.
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Au 31 decembre, le fonds atteignait la somme de fr. 65,596. 08, ce qui constitue une

augmentation de fr. 2,322. 07 comparativement ä l'epoque correspondante de 1889.

La situation du fonds en titres, soit fr. 62,000. — val. nom. d'obligations 4% du Gotliard,
s'est accrue de fr. 2000 par rapport ä 1888.

Pour les details, nous renvoyons aux cliiffres du compte (voir comptes speciaux).

H. Etat du personnel.

Moyenne de l'annee.

1. Administration generale.

1890 1889
Secretariat de la Direction (y compris 2 traducteurs et

les expeditionnaires) 13 13

Archives 3 3

Bureau de revision des comptes 6 6

Bureau de la comptabilite 5 4

Caisse principale 6 5

Bureau commercial 12 13

Agents commerciaux 2 2

Controle des recettes et bureau de la statistique 30 30

Bureau des reclamations (contentieux) 3 2

Inspection des telegraphes et telegraphistes 4 4

Huissiers et concierges .8 5

Ateliers de reliure et de litbograpbie, chauffeur 7 6

Economat 14 14

Economat, ouvriers, etc. dans les depOts 8 8
121 115

2. Surveillance et entretien de la ligne.

1890 1889

Ingenieur en chef et bureau central 14 14

Ingenieurs de la Voie et leurs bureaux 12 12

Chefs de districts et surveillants 19 18

Chefs-cantonniers et aides-chefs de districts 32 32

Cantonniers 94 95

Veilleurs de nuit et ouvriers reguliers 137 139

Gardes-barrieres (femmes) 118 116

Employes divers 6 6

Journaliers 265 223
697 655

A reporter 818 770



3. Expedition et mouvement.
1890 1889

Report 818 770
Inspectenr principal de l'exploitation et son personnel de

bnrean 12 12

Controle des voitures et wagons 8 8

Inspectenr de l'exploitation 1 1

Chefs de gares 8 8

Chefs de stations 33 33

Sous-chefs de gares 8 8

Sous-chefs de stations 35 31

Controlenrs 12 10

Receveurs 9 9

Agents aux bagages 4 4

Telegraphistes 9 8

Remplagants ambulants 0 0

Agents aux marchandises 3 3

Sous-agents aux marchandises 47 40

Gardes-marcliandises 15 15

Chefs-manoeuvres 7 7

Portiers et aides-portiers 0 0

Volontaires 12 12

Gardes-stations 80 82

Surveillant des machines de l'eclairage electrique 1 1

Chefs de trains principaux 2 2

Chefs de trains 40 39

Conducteurs et suppliants de chefs de trains 54 54

Gardes des wagons-lits 5 —
Gardes-freins 133 130

Traducteurs 2 2

Imprimeur des billets 1 1

Chef d'entrepot*) — —

Facteurs 2 1

Lampistes 7 7

Laveuses de voitures, etc. 2 2

Veilleurs de nuit 3 3

Homines d'equipc 29 28

Ouvriers aux transports 117 113

Aide-surveillant de machines 1 1

720 093

4. Traction.

Chef du service de la traction ct ses aides 14 14

Chefs des depots de locomotives et leurs aides 10 9

A reporter 24 1538 23 1403
*) Le chef de gare de Brunnen pourvoit ögalcment aux operations de l'entrepöf.
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1890 1889

Report 24 1538 23 14G3

Mdcaniciens; GO 59

Chauffeurs 63 54

Chauffeurs provisoires **) 20 **) 15

Chefs nettoyeurs 3 3

Nettoyeurs de locomotives 41 42

Lampistes 4 4

Prepose ä la surveillance des voitures et wagons 1 1

Visiteurs des voitures et wagons G G

Aides-visiteurs G 5

Nettoveurs, graisseurs et chauffeurs de voitures et wagons 27 24
255 23G

5. Service des ateliers.

Ateliers centraux.

Chef des ateliers et son personnel de bureau 8 8

Contre-maitres 3 3

Chefs-ouvriers 4 5

Serruriers, tourneurs, forgerons, peintres, selliers, fondeurs,
faiseurs d'outils, veilleurs de nuit, menuisiers 149 158

Manoeuvres G2 G8

Apprentis 25 27

Ateliers des depots de locomotives.

Chefs-ouvriers 2 2

Serruriers, tourneurs, forgerons, ferblantiers et menuisiers 32 34

Manoeuvres 0 8

Apprentis 7 5

—-298 318

Total 2091 2017

Nombre des fonctionnaires et

employes de l'exploitation_
Nombre des journaliers

Total

Recapitulation.

1890

1266, soit par kilom. de ligne 4,76

825, n n ii ii Ii 8,10

2091, soit par kilom. de ligne 7,so

1889

1243, soit par kilom. de ligne 4,g7

7 74, „ „ „ „ „ 2,9i

2017, soit par kilom. de ligne 7,ss

**) Les chauffeurs provisoires fonclionnant dans les cas exceplionnels sont compris dans les nettoyeurs
de locomotives et les ouvriers des ateliers.



Nous terrainons notre rapport en vous presentant les propositions suivantres :

1. Le 19° rapport de gestion de la Direction et du Conseil d'administration, ainsi que les

comptes annuels et le bilan de 1890 sont approuves.
2. Du produit net disponible de fr. 2,233,648. 83, fr. 2,210,000. — sont affectes ä la

distribution d'nn dividende de ß'/a % et fr. 23,648. 83 reportes comme solde actif ordinaire au

1er janvier 1891.

Veuillez agreer, Messieurs, l'assurance de notre consideration la plus distinguee.

Lucerne, le 21 Mai 1891.

Au nom de la Direction

du Ohemin de fer du Gothard,

Au nom du Conseil d'administration

du Chemin de fer du Gothard,

Joe President:

S. Stoffel.

Joe President:

J. J. Schuster-Burckhardt.

Joe 7" Secretaire :

Schweizer.

Joe Secretaire:

Schweizer.



•yV * -„ r Y
~ \

-r> vvr > -"j "fj-; ~ ^ > rt- 'f


	Exploitation

