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U début de septembre, les Bailois, auxquels s’étaient
- A associées de nombreuses personnalités confédérées et
étrangeres, ont célébré avec éclat le cinquantiéme
anniversaire de I'arrivée, dans leur ville, du premier convoi
fluvial, composé, modestement, d’un remorqueur et d’une
péniche chargée de 300 tonnes de charbon. A I’époque, en 1904
done, I'événement avait passé presque inapergu, et seul le
prodigieux développement de la navigation sur le Haut-
Rhin, surtout au cours des années qui ont suivi la seconde
guerre mondiale, lui a donné sa pleine signification.

Actuellement, plus de 40 9, des importations et des expor-
tations de la Suisse passent par le Rhin. Dans le trafic amont,
de loin le plus considérable, puisqu’il dépasse trois millions
et demi de tonnes par an, sur un total de quelque quatre
millions de tonnes, le transport des combustibles solides et
liquides vient loin en téte, mais d’autres matiéres premiéres,
comme les minerais, le caoutchouc, les bois, la laine, le
coton et les produits alimentaires tels que le sucre, les
céréales, le café, le riz, le cacao, sont également acheminés
en grandes quantités vers la Suisse par voie fluviale. Quand
on sait, d’autre part, que plus de 320 millions de francs ont
été investis par la Suisse dans la navigation rhénane, élément
essentiel de la prospérité économique des deux demi-cantons
de Bale-Ville et Bale-Campagne, on comprend mieux encore
que ceux-ci aient tenu a célébrer dignement le cinquantenaire
du trafic rhénan moderne et la mémoire de son grand pionnier,
Rudolf Gelpke.

Pour ensemble de la Suisse, I'importance de la navigation
Aluviale ne s’exprime pas seulement en tonnes ou en statistiques
des investissements. Pour un pays pauvre en ressources
naturelles, mais fortement industrialisé, ce mode de transport
a l'immense avantage d’étre peu coiiteux. De ce fait, le trafic
rhénan contribue & abaisser les prix de revient et, par consé-
quent, a renforcer les positions de Uindustrie et du commerce
suisses en face de la concurrence étrangére.

Dans ces conditions, on comprend qu’au cours de la céré-
monie d’ouverture des Journées rhénanes internationales
de Bile, M. Max Petitpierre, conseiller fédéral, chef du
département politique, soit intervenu avec fermeté en faveur
du respect inconditionnel de I’Acte de Mannheim de 1868,
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modifié par le traité de Versailles, qui assure la libre navi-
gation sur le Rhin aux bateaux de toutes les nations, pour le
transport tant des personnes que des marchandises, et ait
Dprotesté contre le maintien de mesures restrictives justifiées
par les répercussions de la guerre mais qui, aujourd’hui,
n’ont plus leur raison d’étre, et contre une modification du
statut du Rhin dans le sens d’une limitation de la libre
concurrence. Une telle modification, en effet, risquerait fort
de conduire & un dirigisme international préjudiciable
a D’économie européenne dans son ensemble et non seulement
a la nétre.

Le lendemain, a loccasion d’un Congrés rhénan inter-
national auquel participérent des représentants de tous les
pays riverains, M. Jaquet, conseiller national, président de
UAssociation bdloise pour la navigation suisse, défendit
avec non moins de fermeté une opinion identique. Il s’éleva
notamment contre toute intervention d’un Etat dans la forma-
tion des prix du frét, attitude contraire au droit international
et qui équivaudrait, pour les pays les plus éloignés des ports
maritimes, comme la Suisse, @ abandonner une part de leur
souveraineté en matiére de politique commerciale. Une
navigation fluviale, jugulée par des mesures protectionnistes,
perdrait sa raison d’étre.

Au cours du méme congres, il est vrai, un représentant
des armateurs, M. Geile, de Cologne, défendit un point
de vue trés différent. Il est de notoriété publique, en effet,
que les armateurs sont exposés a la trés dure concurrence des
chemins de fer, qui cherchent & harmoniser leur politique des
tarifs sur le plan européen, et on ne saurait leur faire grief
de chercher & se défendre par une réglementation des prix
du frét. Il n’en demeure pas moins que leurs efforts dans ce
sens heurtent les intéréts d’une économie européenne que I'on
désire voir se développer dans la liberté, et, de fagon plus
précise encore, les intéréts de lindustrie et du commerce
suisses, dont Uessor est lié étroitement non seulement au coiit
des matiéres premiéres, mais aussi aux prix des transports.

Victor Lasserre
Rédacteur a la « Tribune de Geneéve »
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