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LE PORT DE PETIT-HUNINGUE,

1ER BASSIN

LES PORTS DES DEUX BALE

par

Alfred Schaller

Directeur de U'Office de navigation rhénane, Bale

Des les premieres années de notre siecle Béle
s’est efforcée d’utiliser le Rhin comme voie de
communication vers la Suisse. Les installations
du port, spacieuses et modernes, constituent un
élément essentiel du développement du trafic par
voie fluviale. Les cantons de Bale-Ville et Bale-
Campagne 'ont reconnu a temps et ont construit,
en 30 ans, avec courage et a grands frais, une série
d’installations qui sous le nom de

Ports des deux Béle

représentent un ouvrage imposant. La réalisation
de cette ceuvre n’aurait pas été possible sans I'aide
de la Confédération, mais I’économie privée a pris
de son co6té une part active en assurant la cons-
truction des installations de transbordement et
des entrepdts et en créant la flotte rhénane suisse.
Ainsi la navigation rhénane suisse et les ports des
deux Bale doivent étre considérés comme une
ceuvre de solidarité nationale. Les installations
des ports comprennent :

A) Port Saint-Jean (construit en 1906 /1911, agrandi en 1935).

B) Port de Petit-Huningue, premier bassin (construit en
1919 /1922).

() Port de Petit-Huningue deuxiéme bassin (construit en
1936 /1942) (quai sud en 1940 /1946).

D) Quai de Klybeck (construit en 1924 /1926).

E) Port de Birsfelden (construit en 1937 /1940).

F) Port d’Au (construit en 1937 /1940).

Les ports s’étendent sur une surface totale
d’environ 839.000 m2 (Bale-Ville 620.000 m2 et
Bale-Campagne 219.000 m2). La surface d’eau
des bassins I et II & Petit-Huningue est de
121.520 m2. Les autres emplacements se trouvent
directement sur la rive du Rhin.

Les ports des deux Bale représentent une
longueur de quais utilisable d’un total de
4.470 m. (dont Bale-Ville 3.430 m., Au /Birsfelden
1.040 m.). Il y a peu de temps encore, les ports
balois assuraient le plus gros trafic des ports
rhénans, compte tenu de la longueur de leurs
quais.
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Investissements

Un capital d’environ 75 millions de francs est
investi dans les emplacements des ports des deux
Bale, dont 63 millions de francs pour Bale-Ville et
11 millions pour Bale-Campagne. De plus, la
Confédération a prouvé I'intérét qu’elle porte a la
navigation rhénane en par-
ticipant pour 40 millions
de francs environ aux frais
delarégularisation du Rhin
entre Strasbourg et Bale.
La flotte rhénane suisse
représente une valeur
d’environ 30 millions de
franecs.

Le développement
du trafic

En temps normal, 1.000
a 2.000 personnes gagnent
leur vie dans le port. Dans
quelques années plusieurs
centaines de Suisses gagne-
ront leur viesur les bateaux
du Rhin.

Transbordement total :
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dont 92 p. 100 environ de marchandises montantes
(importations) et seulement 8 p. 100 environ de
marchandises descendantes (exportations). Les
marchandises transportées par bateaux atteignent
Bale par deux voies : par le Rhin ou par le canal
complémentaire du Rhéne au Rhin, embranche-
ment de Huningue, voie d’une grande impor-
tance. Un million et demi de tonnes de mar-
chandises ont été transportées par le canal avant
la régularisation du Rhin.

Prenons un exemple : en 1937, pour un trafic

total de 3 millions de tonnes, le nombre des
bateaux accostant dans les ports de Béle se chifire
a environ 8.000, remorqueurs non compris. Il en
résulte un mouvement de 220.000 wagons environ
par an. Plus de 200.000 tonnes sont transportées
par camions.

Durant la deuxiéme guerre mondiale, 1a navi-
gation rhénane fut inter-
rompue deux fois pendant
une longue période : (de
septembre 1939 jusqu’en
avril 1941 et d’aott 1944
jusqu’en mai 1946). La
reprise du trafic fut tres
difficile en raison des
grandes destructions de
ponts, ports et bateaux.
Peu a peu le trafic rhénan
reprend son importance
d’avant-guerre. On prévoit
un transbordement total
d’unmillion et demi a deux
millions de tonnes pour
1947, premiére année
d’aprés-guerre de naviga-
tion ininterrompue.

Trafic par catégories
de marchandises

12 a 13 p. 100 de mar-
chandises montantes sont
destinés a Bale, les 87 a
88 p. 100 restantsauxautres
cantons suisses. La Suisse
enti¢re bénéficie des tarifs
avantageux des transports
sur le Rhin.

BIRSFELDEN ET AU (BALE-CAMPAGNE)

1937
marchandises montantes

Charbons, cokes, briquettes . 1.437.000 t.
Céréales, fourrage 2 572.000 —
Liquides inflammables . 3 252.000 —
Différents produits alimentaires

(aussi matiéres premiéres). . 154.000 —
Matiéres premiéres chimiques . 42.000 —
Fers et métaux o ot i 64.000 —
Huiles d’industrie et graisses . 20.000 —
Bois g SR 30.000 —

La navigation rhénane suisse et les ports des
deux Bale sont deux éléments importants de I’in-
dépendance et de la prospérité suisses.

Alfred Schaller

LE PORT DE BALE-SAINT-JEAN
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