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Chiffres, faits et nouvelles

PARTIE FRANCAISE

Projet de fusion des Compagnies de
Chemins de fer.

La situation de plus en plus précaire des diffé-
rentes Compagnies de chemins de fer, dont le dé-
ficit total aurait atteint 9 milliards au terme . de
Iannée écoulée, a amené le ministére des Travaux
Publics & élaborer un projet de fusion des deux ré-
seaux d’Etat et des cing réseaux concédés. Ce projet
entrainerait certaines économies dans la gestion des
chemins de fer et rétablirait une situation financiére
qui aurait été compromise tant par le régime institué
par la Convention de 1921, que par les angmentations
des traitements des fonctionnaires sans contre-partie
dans les recettes, du développement de la concurrence
automobile, du maintien du taux de P'impot sur les
transports a4 32,5 %, enfin des effets désastreux de
la crise économique.

On envisage donc de libérer les réseaux des obliga-
tions imposées par la Convention de 1921 de fagon
a leur permettre de moderniser leur exploitation et de
faciliter leur collaboration avec les autres modes de
transport et de réduire, dans la mesure du possible,
I'imp6t sur les transports, ainsi que les traitements
et salaires des fonctionnaires, — cette derniére ré-
duction constituant un des rares moyens de réaliser
des économies sur le chiffre des dépenses d’exploita-
tion, — enfin de réaliser des améliorations d’ordre
techhique pouvant accroitre le rendement du per-
sonnel, des installations et du matériel.

Cette réforme n’est toutefois pas sans soulever des
objections et 'on fait remarquer & ce propos que les
chemins de fer allemands et italiens dont Iexploi-
tation est assurée par I’Etat, donnent des résultats
nettement désavantageux par rapport aux chemins de
fer anglais, par exemple, exploités par des entre-
prises privées.

Foire de Lyon.

La prochaine Foire de Lyon se tiendra du 9 au
19 mars 1933. A la demande de nombreux adhérents
la durée a été ramenée & 11 jours. La Foire tient a
affirmer son caractére de véritable foire d’échantil-
lons et de marché de gros. Une durée plus courte per-
mettra aux chefs de maisons de participer a cette ma-
nifestation pendant toute sa durée et réduira sensi-
blement les frais généraux de participation des in-
dustriels éloignés de Lyon.

Au nombre des manifestations projetées, on si-
gnale PExposition et les Journées d’étude sur le

chauffage et la réfrigération, la Semaine de propa-
gande pour la consommation du poisson de mer, le
Congres d’hygiéne du lait, ainsi qu’un Congreés inter-
national de la coiffure et de la parfumerie.

PARTIE SUISSE

Le Salon de ’Automobile a Geneve.
(10 — 19 mars 1933)

Alors méme que le délai officiel des inscriptions au
Salon de PAutomobile soit clos, de nombreuses de-
mandes d’admission parviennent encore au Comité. On
peut donc déja affirmer que cette manifestation at-
teindra en ampleur celles qui I'ont précédée. En effet,
dans presque tous les groupes d’exposants, les parti-
cipations cotoyent actuellement celles enregistrées
an dernier. Heureuse constatation si 'on comsidére
que le triomphe d’une idée ne va pas sans lutte et que,
tant dans le domaine ¢conomique que dans celui de
la mécanique, la réaction est fonetion du résultat
enregistré précédemment.

Pour 1933 rien n’a été laissé au hasard par les
constructeurs et les commerc¢ants de la branche auto-
mobile et, dans son ensemble, le Salon sera un sujet
d’admiration. On considérera le redressement atteint
en pleine crise économique avec la sérénité que donne
la certitude de Deffort accompli. Les hésitants auront
lieu de se réjouir et les abstentionnistes se cantonne-
ront dans le cercle des regrets. Ne ’oublions pas, que
on examine le poids lourd, I"automobile, la motocy-
clette ou le cycle, tous ces véhicules sont essentielle-
ment démocratiques et adaptés aux besoins de tous.
C’est précisément durant I’époque difficile que nous
traversons que se révéle un triomphe qui ne cesse de
s’affirmer d’année en année. A cet égard les statisti-
ques sont édifiantes et celle qui marque le dévelop-
pement de la circulation des véhicules a moteurs est
trop ascendante pour que I’on puisse émettre le moin-
dre doute a ce sujet.

Les opérations de tirage au sort des stands des rez-
de-chaussée et annexe du Salon de 1933 se sont dé-
roulées le 22 décembre a4 I’Hotel des Bergues i Ge-
neve.

Les stands ont été répartis & 54 marqgues d’auto-
mobiles (58 en 1932), 18 de poids lourds (17) et 10
carrossiers (11). Le Salon de 1933 s’annonce donc
sous d’heureux auspices.

Une heureuse initiative.

Nous ne voudrions pas manquer de consigner dans
les annales des relations économiques franco-suisses,
le succes remporté par le voyage d’étude organisé,
Pautomne dernier, en Suisse et plus spécialement
dans les fiefs de notre industrie du fromage, par
M. Bollier, directeur & Paris, de I’Emmental S. A.,
auquel prirent part de nombreux représentants de
la crémerie francaise.

Trafic aérien en 1932.

D’aprés les résultats provisoires des lignes inter-
nationales et internes de la Suisse, pendant la der-
nieére saison estivale, soit du 1°* mai au 31 octobre
1932, il a été transporté 28.441 passagers, soit une
augmentation de 27,2 0/0 par rapport a la période
correspondante de 'année 1931.
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