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66 CHAMBRE DE COMMERCE - SUISSE EN FRANCE

Elle a émis le veeu que les réseaux de che-
mins de fer établissent immédiatement, pour
les relations Suisse-Oeéan el vice-versa, des ta-
rifs spéciaux inférieurs ou ay moins égaux a
ceux qui sont applicables aux transports des
marchandises en provenance ou a destination
de la Suisse par les ports étrangers.

Elle a appuyé, d’autre part, le veeu de la
Chambre de Commerce de Saint-Nazaire, re-
latif au percement de la Faucille,

TAXE
SUR LE CHIFFRE D'AFFAIRES
A L'IMPORTATION

La Cour de Cassation n’a pas encore rendu
son jugement sur 'arrét du Tribunal civil de
Rouen dont nous avons parlé dans nos derniers
bulletins.

Signalens, pour le moment, la réponse den-
née par le Ministre des finances & un député
qui lui avait demandé de lui faire connaitre
les mesures a prendre, dés maintenant, pour
sauvegarder les droits des intéressés :

La perception d'un décime en sus de la taxe
d'importation étant conforme & Vesprit autant
qu’a la leftre de I’article 72 de la loi du 25 juin
1920, Padministration ne saurait faire état, a
Pencontre de cette interprétation, d’un juge-
ment isolé et elle ne pourra que tenir pour non
avenues les demandes de remboursement qui
lui parviendront. Bien que les intéressés soient
seutls juges des mesures & prendre pour sauve-
garder leurs droits, il est rappelé qu’aux ter-
mes de P'article 25 du titre XIIT de la loi des
6-22 aolit 1794, une demande en justice cons-
titue le moyen normal d’interrompre la pres-
cription biennale prévue par ce texte. Cette de-
mande ne peut émaner que des déclarants eux-
mémes ou de leurs mandants ; car, en matidre
de remboursements de droits, les groupements
ou syndicats n’ont aucune qualité pour inter-
venir. v : ;

D’autre part, les Annales des Douanes met-
tent en garde les importateurs contre les illu-
sions que pourraient provoquer chez eux le ju-
gement du Tribunal de Rouen. Ce serait; di-
sent-elles, une naiveté de  croire que 1'Etat
pourrait se trouver, & un moment donné, dans
Pobligation de rembourser plusieurs dizaines
de millions en raison de ce seul fait que cer-
tains tribunaux, trompés par les apparences,
auraient méconnu les intentions réelles du 1é-
gislateur ; il suffirait, en effet, au Gouverne-
ment de faire voter par les Chambres un texte

interprétatif de D’article 72 pour remettre les
choses au point et rendre inutiles toutes les
actions en remboursement portées en justice,
car ce texte aurait nécessairement un effet ré-

troactif.

LES ACCUSES DE RECEPTION
DES CHEQUES

Les recus de sommes d’argent sont, comme
on le sait, frappés d’un droit de timbre gradué,
qui va actuellement, depuis la loi du 25 juin
1920, de O fr. 25 & 1 franc. Le payement par
chéque éfant devenu d'un usage courant, 1'ha-
bitude s’est prise, en accusant réception du
chéque, de considérer entre eréancier et débi-
teur, que cet accusé de réception écquivaut a
l'acquit de la somme payée et recue,

Mais des difficultés sont nées au sujet du
droit de timbre exigible pour cet accusé de ré-
ception. [’administration de 1’Enregistrement
soutint cque les lettres ou écrits contenant lac-
cusé de réception du chéque constituaient en
réalité des recus et qu'ils étaient passibles, a
ce titre, du droit de timbre gradué. Les par-
ticuliers, établissements de crédit ou autres,
prétendirent gqu’il ne s’agissait pas 14 de recus
de sommes d’argent, seuls passibles du droit
gradué, mais d’un écrit qui, & lui supposer le
caractére d'un recu libératoire, ne devait &tre
frappé que d’un droit fixe de 0 fr. 25.

La Chambre des Requétes de la Cour de Cas-
sation, appelée & statuer peur la premiére fois
sur cette intéressante question, d’ordre essen-
tiellement pratique, vient, nous apprend la
Tournée Industrielle, de la résoudre dans le

| sens de I’Administration.

Elle a jugé que tout chéque devant étre ga-
ranti par une provision, sa remise équivaut a
un payement en espeéces et que le récépissé du
cheéque constitue un titre libératoire. Et il en
est ainsi encore que 'accusé de réception spé-
cifie que le. montant du chéque ne sera porté
au compte de l'envoyeur qu’aprds encaisse-
ment. La Chambre des Requétes a, en consé-
quence, décidé que I'accusé de réception, cons-
tatant, un payement par chdque est soumis au
droit de timbre gradué de 0 fr. 25 & 1 frane.

L’ELECTRIFICATION
DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

M. Le Trocquer, ministre des Travaux pu-
blics, a fait récemment, sur cette question, des
déclarations dont nous extrayons ce qui suit :

« Trois réseaux — ceux du Midi, de 1'Or-
léans, du P.-L.-M. — procédent déja a Yélec-
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trification de- leurs voies ferrées. Le Midi,
erace aux chutes d’eau des Pyrénées, sera Sans
doute le premier prét. On va déja aujourd’hui,
par voie électrique, de Lourdes & Pierrefitte,
de Tarbes a Baghéres-de-Bigorre, de Perpignan
a Villefranche ; on ira, avant deux ans, de
Toulouse & Pax et de Montréjean a Luchen.
En 1926, toute la région de Pau, Biarritz, Bor-
deaux, Tarbes, Agen sera électrifiée. L'Orléans
marche, lui aussi, & pas rapides ; avant quatre
ans il aura équipé la ligne Paris-Vierzon-Brive,
avec embranchement Limoges-Montlugon-Gan-
nat-Brive-Tulle-Clermont-Ferrand. Quant au
P.-L.-M., il est trés favorisé sous le rapport des
chutes d’eau : 'aménagement du Rhéne cons-
tituera une source féconde de force motrice et
fournira, avec les cours d’eau des Alpes et du
Massif Central, les 1.100 millions de kilowatts-
heure nécessaires a I'électrification du réseau.

« Aussi le P.-L..-M. a-t-il élaboré un plan de
transformation du mode de traction portant
sur 2.293 kilometres, soit 23 9/ de la totalité
du réseau. Le réseau équipera d’abord, dans
un délai de quatre ans, comme ligne d’expé-
rience, la ligne de Culoz & Modane. Il envisage
ensuite 1'électrification de la ligne en construe-
tion de Nice a Coni, en vue d'y utiliser la trac-
tion électrique deés son ouverture, comme les
Italiens le feront eux-mémes sur la section
Breil & Coni. Puis viendront certaines lignes a
trafic intense: Liyon-Marseille-Vintimille, Lyon-
Genéve, Lyon-Grenoble, ainsi que 1'électrifica-
tion de la banlieue de Paris.

« Si rien ne vient se mettre en travers de
notre effort, dans vingt ans d’ici, tous les che-
mins de fer framcais au-dessous de la Loire
marcheront a I'électricité. Sur plus de la moitié
du territoire national, le long de nos rails, on
ne verra plus s'élever de panache de fumée, et
nous économiserons, bon an mal an, 3 millions
de tonnes de houille... Ce sera la plus grande
transformation quw’aura vue la génération de la
guerre. »

A ce sujet, nous avons été partieulidrement
heureux d’apprendre que les Compagnies de
Chemins de fer francaises avaient fait appel,
dans une large mesure, pour leur électrifica-
tion, & la collaboration et & 1'expérience de nos
spécialistes suisses.

Le Paris-Orléans, pour Iéquipement de la
ligne de Paris a Orléans, a passé commande 2
la Société Oerlikon, de Paris, de 80 locomotives
mixtes marchandises-voyageurs, de 1720 HP
chacune. Ces locomotives seront entierement
construites d’aprés les plans des « Ateliers de
construction Oerlikon » et ces dernidres usines
auront & livrer les 5 premiéres locomotives qui

serviront de modeles a l'exécution, dans les
usines d’Ornans de la Seciété Francaise Oerli-
kon, de la commande mentionnée ci-dessus.

La Compagnie des Chemins de fer de Paris
a4 Lyon et a la Méditerranée commence son
électrification par des essais de locomotives a
voyageurs a grande vitesse, sur la ligne
quelle est en train d’équiper entre Culoz et
Modane, Aprés un concours, 4 types de loco-
motives ont été retenus, parmi lesquels se
trouve une locomotive « Oerlikon » de 2300 HP
qui sera exécutée en partie aux Ateliers de
construction Oerlikon en Suisse, en partie aux
usines d’Ornans de la Société Oerlikon.

CHAMBRE DE COMMERCE
FRANCO-COLOMBIENNE

Une Chambre de Commerce Franeo-Colom-

- bienne vient de se constituer & Paris pour as-

surer le développement des relations eommer-
eiales entre la France et la Colombie. Son siége
est fixé 11, place de la Bourse.

COURS DU CHANGE
ENTRE LA SUISSE ET LA FRANCE

pendant le mois de Juillet 1922

Frane Suisse Franc Francais
a Pirrs a G_e_navo
1or Uit et e - 44,20
e e e e 244 50 40,60
Qe = 0y Oh e ra e anto 229,50 43,325
Mg Sbdins SeE 235,50 42,65
Cours extrémes :
Frane Suisse Franc Frangais
a !:a_ris a E_o_nbva
10 gepllal s o 244,50 40,60
P Este R S 224,50 44,425
IMPORTATION — EXPORTATION
DOUANES ;

REGIME DOUANIER APPLICABLE AUX MARCHANDISES
ALLEMANDES IMPORTEES AU TITRE DES REPA-
RATIONS EN NATURE.

Un décret du 28 juiltet 1922 déeclare admissi-
bles, sous paiement des droits d'un tarif spé-
cial dont les taux seront, jusqu’a disposition
contraire, égaux a ceux du tarif minimum
(coefficients de majoration compris), les pro-
duits inscrits dans un tableau annexé au dé-
cret, originaires et importés d’Allemagne, au
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