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sonders dem Sauerstoffeintrag gewid-
met und Diisen wie Bediisungssysteme
entwickelt. Davon kénnen einige auch
bei geringen Abwassertiefen eingesetzt
werden.

Bau und Betrieb biologischer Reini-
gungsanlagen sind fiir kleine und mittel-
grosse Betriebe besonders kostenauf-
wendig. Den Investitionen fiir eine me-
chanisch-biologische Kldranlage steht
eine hohe Leistungsfdhigkeit gegen-
liber. Dabei wird die organische Bela-
stung des Abwassers weitgehend ge-
mindert. Organische Stoffe, die im Ge-

Pro Aqua - Pro Vita

wasser zu starker Sauerstoffzehrung fiih-
ren wiirden, werden zu mehr als 90%
aus dem Abwasser entfernt. Die organi-
sche Restfracht, die dann noch in Ge-
wasser geleitet wird, besteht aus nicht
vollstdndig abgebauten Stoffen und aus
Substanzen, die, wie auch in der Natur,
beim Abbauprozess neu gebildet
werden.

Bei der mechanisch-biologischen Ab-
wasserreinigung werden auch zahlrei-
che anorganische Verbindungen mit ei-
nem beachtlichen Anteil aus dem Ab-
wasser entfernt. Dies geschieht nicht

L&rm und Umweltschutz

Wahrend der Hochkonjunktur der
finfziger Jahre wurden in der Schweiz
die Autobahnen und Stadtautobahnen in
Angriff genommen. In der allgemeinen
Euphorie wurden die Probleme der
Larmbekampfung zuriickgestellt und
bagatellisiert. Die negativen Auswirkun-
gen liessen nicht lange auf sich warten,

Von Dr. Hermann E. Vogel, Ziirich

wanderte die betroffene Bevolkerung
doch haufig aus Wohnungen an stark
befahrenen Durchgangsstrassen ab.
Auch erhob sich bald imperativ der Ruf
nach dringlichen Schutzmassnahmen,
ausserdem wurden massive Forderun-
gen auf Schadenersatz gestellt.

Der Erlass einer Verfassungsbestim-
mung lUber Umweltschutz diirfte in der
Schweiz im Jahre 1971 die Wende ein-
geleitet haben. Allerdings sind auch
heute Autos immer noch zu laut. Fach-
leute versichern, dass Verbesserungen
moglich, die Forderungen nach Larmre-
duzierung daher realistisch seien, dass
indessen der Staat die Larmgrenzen zu
milde angesetzt habe und gewisse
Messverfahren die Fabrikanten schon-
ten.

Als Therapie miissen strengere Ge-
setze gegen den Larm erlassen werden,
die nicht erst die Schadlichkeit, sondern
schon die Léstigkeit als verbotenen
Larm qualifizieren.

Verkehrslérm
Beim Verkehrslarm sind drei Haupt-

ursachen festzustellen:

— Larm, der durch Bauelemente und
Organe des Fahrzeuges oder durch
das ganze Fahrzeug wahrend der Be-
wegung entsteht;

— Larmanteil, der durch den Einfluss

der Strassenstruktur verstarkend hin-

zukommt;

— Larm, dessen Pegelhthe der Art und
Weise der Bedienung des Fahrzeu-
ges durch den Fahrer zuzuschreiben
1st.

Um diese Larmimmissionen in Gren-
zen zu halten, wurden von den verschie-
denen Staaten Zulassungsvorschriften
herausgegeben. Die je nach Fahrzeug-
art erlaubten Hochstwerte sind jedoch
viel zu hoch angesetzt. Doch ungeachtet
dieser weitherzigen Larmnormen lie-
fern Konstrukteure bereits jetzt leise
Fahrzeuge; gegen einen vertretbaren
Mehrpreis koénnen sie noch leisere
Fahrzeuge bauen. Durch Bauart und
Bauanordnung der offentlichen Ver-
kehrsflichen entsteht ebenfalls ver-
starkte Larmbelastung. Leitplanken so-
wie in Stein oder Beton verbaute Stras-
seneinschnitte reflektieren und verstar-
ken die Fahrgerdusche. In Ortschaften
begiinstigen enge, von ebenen, harten
und glatten Hausfassaden begrenzte
Strassenziige ohne jede Randbepflan-
zung die Ausbreitung des Verkehrs-
larms bis hinauf in die obersten Stock-
werke. Allzu zahlreiche, mit Hartbelag
oder ohne Bepflanzung angelegte Park-
platze verhindern den erwiinschten
Larmabbau.

Flugléirm
Im Zusammenhang mit der Bekdamp-

fung des Fluglarms sind drei Aufgaben

von besonderer Bedeutung:

- die Larmtypenpriifung der Flugzeuge;

- die akustische Uberwachung von
Larmvorschriften;

— die Zonenplanung bzw. die Nutzung
des an die Flughafen angrenzenden
Gebietes.

Mit den Vorschriften und Grenzwer-
ten bei der Typenpriifung der Flugzeu-
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nur durch Neutralisation und Vorklarem
sondern auch durch Adsorption am Bé-
lebtschlamm.

Global sind die biologischen Verfah
ren Stand der Technik. Das Interessé
der Besucher sollte den Extras, den
kleinen Besonderheiten, den Zusatz
und Hilfsgerédten gewidmet werden.

Die Fachtagung Abwasser und Exkur-
sionen zu Crossanlagen bieten die zZW0
sétzliche Moglichkeit, vor Ort den hohel
Stand der biologischen Behandlungs
techniken zu studieren.

ge befasst sich vor allem die Internatio-

nale Organisation fiir das Zivilflugwesenl

(ICAO).

Die akustische Kontrolle der Larmvor-
schriften wird heute bereits auf vielen
Flugplatzen der Welt praktiziert. Die
entsprechenden Messvorrichtungen 11
Ziirich, Genf und Basel zihlen zu den
modernsten ihrer Art.

Schliesslich hat der Schweizerische
Bundesrat in seiner Verordnung iiber
die Luftfahrt vom 14. November 1973 und
in der dazugehérenden Departements-
verordnung iiber die Larmzone der kon-
zessionierten Flugplatze vom 23. Novem-
ber 1973 Vorschriften iiber die Zonen-
planung bzw. Nutzung der Flughafen-
randgebiete erlassen. Anfang 1974 er-
hielt der Bundesrat die Erméchtigung, il
der Nachbarschaft der Flughéfen Larm-
zonen vorzuschreiben und deren Nut-
zung mit Eigentumsbeschrédnkung zu
belasten. Nach dem GCrad der Larmbe-
lastung werden drei Larmzonen untel
schieden:

— Zone A mit starker Larmbelastung, 1
der nur noch eine landwirtschaftliche
Nutzung, Lagerhduser, Flughafenge-
béaude sowie militarische Bauten und
Anlagen zugelassen sind;

— Zone B mit etwas geringerer Larmbe-
lastung, in der zusitzlich auch Indu-
strie- und Gewerbebauten, ferner Ge-
schéfts- und Biirohduser mit Schall-
schutz zugelassen werden;

— Zone C mit noch geringerer Larmbe-
lastung, in der zuséatzlich auch Ge-
schéfts- und Biirohduser ohne Schall-
schutz sowie Wohnh&user mit Schall-
schutz erstellt werden diirfen.

Ein immer wieder neu auftretendes
Streitobjekt bilden die Landungen von
Luftfahrzeugen, insbesondere von Hub-
schraubern, ausserhalb von Flugplatzen.
Eine besondere Stellung kommen in der
Schweiz den Aussenlandungen in den
Gebirgsgegenden zu. Die Luftfahrtver-
ordnung beschrénkt hier folgerichtid
die Zahl der zugelassenen Landeplatze.
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