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Verkehrsexperten in aller Welt ha-
ben beobachtet, dass Autofahrer
«unter Tage» viel gesitteter fahren
als auf offener Strecke, und besta-
tigen damit Erfahrungen, die auch
In der Schweiz, zum Beispiel mit
dem stark befahrenen San-Bernar-
dino-Tunnel, gemacht wurden.
Man rechnet deshalb auch im neu-
€n, 16,3 km langen Gotthard-
Strassentunnel mit Disziplin und
Vorsicht von seiten der Autolenker.
Ein computergestiitztes, von Sie-
Mens-Albis entwickeltes Tunnel-
Uberwachungs- und Verkehrs-
Steuerungssystem sorgt zudem
_dafiJr, dass die Verkehrsteilnehmer
Im ldngsten Strassentunnel der
Welt nicht zu viele, dafiir aber ge-
Zielte Anweisungen erhalten, die
der aktuellen Verkehrssituation
auch wirklich gerecht werden. Den
Kontrollbeamten in den Komman-
dostellen Géschenen und Airolo
erlaubt das in dieser Komplexitat
€inmalige System, sehr rasch die
fichtigen Entscheidungen zu tref-
fen, um den erwarteten starken
Verkehr sicher durch den Gott-
hardtunnel zu bringen.
Die Verkehrserfassung fir den
Gotthard-Strassentunnel  beginnt
€reits mehrere Kilometer vor den
Unnelportalen. Schlaufendetekto-
'en, die auf Metall, das sich Uber
”Jr Feld bewegt, mit einer Induktivi-
ttsénderung reagieren, melden an
2wei miteinander verbundene Sie-
Mens-Verkehrsrechner in Gésche-
Nen und Airolo, wie viele Lastwa-
9en und Personenwagen mit wel-
Cher Geschwindigkeit auf den Tun-
Nel zurollen. So kiindigt sich ein
alfalliger Stau schon friihzeitig an,

Elig GOtthard—_Strassentunne[ ver-
Straset als Tel_lstiJck der Nat!onal-
eSSfSe N2 die Kantone Uri und
fir '(? Er weist eine Tunnelréhre
Norg Ie“ ber_qen Fahrtrlchtungen
in ~SUd/Stid-Nord mit  einer

Org: von 16,3 km auf. Auf der

ﬂne|e|t('3 ist dem Tunnel ein Vor-

Mit Galerie von einer Lange

etwa 460 m angeschlossen.

8 Nordportal befindet sich auf

Plang 1ggq
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Sensoren und Kameras im Innern liefern alle erdenklichen Informationen

liber das Verkehrsgeschehen an zwei Siemens-Verkehrsrechner. Die
Computer ordnen und verkniipfen die zahlreichen Daten zu einem
dichten Gesamtbild, das den Kontrollbeamten in Gdschenen und Airolo

rasches Reagieren ermdglicht.

und die Kontrollbeamten beidseits
des Gotthards haben Zeit, die noti-
gen Massnahmen zu treffen, um
wenigstens im Tunnelinnern den
Verkehr flissig zu halten.

Lichtschranken an den beiden
Tunnelzufahrten erkennen Uberho-
he Fahrzeuge schon friihzeitig und
veranlassen die Sperrung der Tun-
neleinfahrt, kurz bevor der zu gros-
se «Brocken» das Portal erreicht.
Ebenso bewirkt ein Brand, den
einer der zahlreichen Feuermelder
den Rechnern meldet, dass alle
Ampeln vor dem betroffenen Ab-
schnitt automatisch auf Rot schal-
ten, damit keine weiteren Fahrzeu-

ge in den Tunnel einfahren, bis das
Feuer geldscht ist.

Der Verkehrsfluss im Gotthard-
Strassentunnel wird alle 500 Meter
gemessen. Aufgrund der genauen
Anzahl Personen- und Lastwagen,
die sich in einem Abschnitt befin-
den, wird auch die Tunnelliiftung
bedarfsgerecht gesteuert. Bei Ver-
kehrsstérungen liberwachen Fern-
sehkameras automatisch den Ab-
schnitt und Uberspielen die Bilder
auf die Monitoren der Kontrollbe-
amten. Dasselbe geschieht, sobald
ein Fahrzeug in eine der 33 Aus-
weichnischen einfahrt.

In den beiden Kommandozentra-

14000 Leuchten im

Gotthard

einer Hohe von 1080 m u. M. bei
Goschenen, das Sidportal auf ei-
ner Hohe von 1145 m bei Airolo.
Die Scheitelhdhe betragt 1175 m
U. M. Parallel zum Tunnel verlduft
ein Sicherheitsstollen mit einer
Breite von etwa 2,6 m. Der Tunnel
ist etwa alle 250 m mit dem Sicher-
heitsstollen verbunden. Die Ver-
bindungen sind beidseitig durch
Tlren abgeschlossen und kénnen

den Tunnelbenitzern im Falle von
Pannen oder anderen geféhrlichen
Ereignissen als  Schutzrdume
dienen.

Der Tunnel ist mit umfangreichen
Sicherheitseinrichtungen  ausge-
stattet. Ein wesentlicher Teil davon
ist die Fahrraumbeleuchtung. Die
von der Elektrowatt Ingenieurun-
ternehmung AG, Zirich, projek-
tierte Beleuchtungsanlage wurde

len bei den Tunnelportalen laufen
alle Faden zusammen. Die Mel-
dungen und Daten, die auf die
Bildschirme und Blattschreiber der
Verkehrsiiberwacher gelangen
und am Rickmeldetableau ange-
zeigt werden, sind durch die bei-
den  Siemens-Verkehrsrechner,
die einander in der Betriebsflih-
rung abwechseln, schon geordnet

\an

gauel

und sinnvoll miteinander verkntpft.
Die  Kontrollbeamten erhalten
durch diese verdichtete Informa-
tion einen raschen und umfassen-
den Uberblick.

Uber zwei Albis-Haustelefonzen-
tralen sind die Mannschaften in
Gdschenen und Airolo ans offentli-
che Telefonnetz angeschlossen
und kénnen miteinander verzugs-
frei telefonieren — und sollte dies
jemals erforderlich sein — innert
Minuten eine Krisensitzung abhal-
ten. Denn selbst die modernste
Technik, wie sie fiir die Uberwa-
chung und Steuerung des Stras-
senverkehrs im  Gotthardtunnel
Verwendung findet, kann nicht
mehr, als es den Menschen, die
hier Dienst tun, erleichtern, die
richtigen  Entscheidungen  zu
treffen.

Siemens-Albis AG, 8047 Ziirich

zur freien Bewerbung offentlich
ausgeschrieben. Nebst der vorge-
schriebenen Leuchtenanordnung
sowie einer Reihe von lichttechni-
schen Werten und qualitativen An-
forderungen an das Material wurde
den Offertstellern ein grosser
Spielraum fiir eigene Vorschlage
gelassen. Zu den Beleuchtungs-
kdrpern mussten auch die Leuch-
tenaufhdngungen,  Kabelkanéle,
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