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Planen

verédndern: Zum Beispiel lassen sich

Flachenverbrauche addieren, wahrend

das Auftreten einer grossen Zahl von

Verkehrsbewegungen (gemessen an

der Kapazitat des Netzes) den Ausstoss

von Abgasen Uberproportional erhéht.

Dabei verschlechtert sich die dkologi-

sche Qualitat des Verkehrssystems

— je schlechter die 6kologische Quali-
tat der Einzelelemente ist

— je starker sich Qualitaten gegenseitig
verstéarken

— je schlechter der Ausnutzungsgrad
infrastruktureller Einrichtungen bzw.
der Verkehrsmittel ist

Verkehrsplanung heisst (auch): heben
der Okologischen Qualitdt des Ver-
kehrssystems.

Massnahmen

Abb. 2 gibt einen Uberblick tber die
Aspekte, die es bei der Wahl verkehrs-
planerischer Massnahmen zu beachten
gilt. Wir greifen deren zwei heraus:

® Zur Rechtzeitigkeit

Fir die O&kologische Rechtzeitigkeit
koénnen drei Stufen unterschieden wer-
den:

Prophylaxe:

Sie verhindert, dass die Umweltbedin-
gungen sanierungsbedurftig werden
(z. B. Verzicht auf einen Verkehrsweg,

Variantenwahl mit hohem Gewicht fur
Okologische Ziele, besondere bauliche
Vorkehren).

Sanierung:

Sie verhindert, dass es zur &kologi-
schen Abandonnierung kommt (Reak-
tion nach der Wahrnehmung von Ver-
schlechterungen der Umweltqualitat).

Abandonnierung und Zernierung:

Bei der 6kologischen Abandonnierung
werden Gebiete, die als 6kologisch
sanierungsunfahig erachtet werden,
aufgegeben. Haufig folgt die 6kologi-
sche Zernierung, bei der versucht wird,
die Umweltbelastungen durch raum-
liche Konzentration auf dieses Gebiet
zu beschrénken.

Die einzelwirtschaftliche Rechtzeitig-
keit (der von der Massnahme Betrof-
fene) ist um so eher zu erwarten, je fru-
her der als bedenklich erachteten Ent-
wicklung entgegengesteuert wird, da
dann die Zumutbarkeit von Anderun-
gen noch hoch ist.

Die gesamtwirtschaftliche Rechtzeitig-
keit héngt einerseits davon ab, wie
lange und wie stark eine Volkswirt-
schaft die natirlichen Hilfsguter aus-
beuten will, anderseits vom Grade des
Auseinanderklaffens 6kologischer und
einzelwirtschaftlicher Rechtzeitigkeit:
Wenn bei dringender 0©kologischer
Sanierungsbedurftigkeit die Zumutbar-

keit sehr gering ist, muss im Hinblick
auf umweltpolitische Ziele die Steige-
rung der Sanierungskosten gegen die
einzelwirtschaftlichen Schaden abge-
wogen werden.

® Zur Wirkungsart

Fachplanungen im Sinn einer umwelt-
freundlicheren Ausstattung verkehr-
licher Infrastruktur (z. B. Larmschutz)
sowie die Planung umweltpolizeilich
erwlinschter Anforderungen an Ver-
kehrsmittel (z. B. Abgasvorschriften)
und Verkehrsbewegungen (z.B. Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen) gel-
ten als peripher. Zentrale Massnahmen
beeinflussen das Anwachsen der Ver-
kehrsmengen und der infrastrukturel-
len Einrichtungen sowie den Wandel in
der Verkehrsteilung.

Die technologisch ermdglichte ver-
kehrliche Freizligigkeit und réaumliche
Arbeitsteilung hat zu bisher unbekann-
ten Verkehrsnotstanden gefiihrt, deren
Bewaltigung und Beeinflussung weder
durch Zunahme der Verkehrsflachen
noch durch den Wettbewerb erfolgen
kann. Die gesamtwirtschaftlichen
Ricksichten, hier nicht zuletzt in dko-
logischer Hinsicht, wahrzunehmen, ist
Sache einer Raumplanung, die die ein-
zelnen raumrelevanten Sachgebiete
koordiniert. U. Soom/R. Signer

Schwerzenbach, als umfangmassig
kleinste Gemeinde des Bezirkes Uster,
liegt mit seinem alten Dorfteil auf dem
Endmordnenbogen des Linthglet-
schers. Dieser Moréanenzug fallt im
Suden gegen den ehemaligen Sumpf-
glrtel des Greifensees ab und wird im
Norden begrenzt durch die Senke des
Chimlibaches.

Bedingt durch diese doch recht domi-
nante Stellung und ausgepréagte Situie-
rung einerseits und anderseits durch
die tangentiale Fuhrung der Glattallinie
der SBB, die in Bahnnéhe eine gewisse
Quartierbildung ermdglichte, blieb Alt-

Schwerzenbach  weitgehend  von
modern gestalteten Hausergruppen
verschont.
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Die Schwerpunkte
bei der Revision
unserer Ortsplanung

Hermann Béhringer, Bau- und Planungsvorstand der
Gemeinde Schwerzenbach

Die Planungskommission, die gegen-
wartig mit der Revision der Ortspla-
nung beschéaftigt ist, erkannte die Not-
wendigkeit eines Umgebungsschutzes
fur den alten Dorfteil und hat als
Schwerpunkt im Siedlungsplan die
Chimlibachsenke als landwirtschaftlich
empfindliches Gebiet eingestuft. Die
Uberlegungen der Kommission sind im
nachhinein durch die Regionalplanung
bestdtigt worden. Die Zircher Pla-
nungsgruppe Glattal hat namlich die-
sen Ortsteil als schutzwirdiges Orts-
bild anerkannt.

Der Verkehrsplan, als Teil des kommu-
nalen Gesamtplanes, bildet den néch-
sten Schwerpunkt bei der Revision der
Ortsplanung. Wéahrend der Strassen-

planungseuphorie konnten es sich die
kantonalen Behorden leisten, das be-
scheidene  Siedlungsgebiet gleich
durch zwei Umfahrungen einzukreisen
bzw. durchschneiden zu lassen.

Die Westumfahrung von Schwerzen-
bach, urspriinglich der Oberland-Auto-
bahn zugerechnet, konnte dank dem
gemeinsamen Bemuihen der Nachbar-
gemeinden und der Region als Haupt-
verkehrsstrasse Aufnahme im kantona-
len Verkehrsplan finden.

Die Ostumfahrung, deren Baulinien
entgegen dem Willen der Gemeinde
und der betroffenen Grundeigentiimer
festgesetzt wurden, soll nun wieder aus
den Plénen verschwinden; allerdings,
wie sich bei der Vernehmlassung zum
regionalen Verkehrsplan zeigte, nur
gegen grossen Widerstand der Stras-
senplaner im kantonalen Amt. Mit Hilfe
der Region und wiederum der benach-
barten Gemeinden hofft jedoch die Pla-
nungskommission, dass auch der Ver-
kehrsplan eine den zuklinftigen Ten-
denzen angepasste Form erhalt.

Es ist Ubrigens nur schwer versténd-
lich, wenn in Zeiten der Finanzknapp-
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heit von Bund, Kantonen und Gemein-
den anstelle von bescheidenen polizei-
lichen Massnahmen, die zum selben
Resultat fihren wirden, Millionen fir
Strassenbauten investiert werden und
hektarenweise Siedlungs- oder Erho-
lungsgebiet daflir geopfert werden. Im
Zusammenhang mit der Vorlage des
neuen Strassenbaugesetzes des Kan-
tons Zirich werden sich die politischen
Behorden insbesondere mit den stras-
senpolizeilichen Massnahmen ausein-
andersetzen missen und dafiir zu sor-
gen haben, dass die Gemeinden ver-
mehrte Entscheidungsbefugnisse fir
ihre Strassen erhalten, die es ihnen
auch erlauben, individuelle Massnah-
men zu treffen.

Als weiterer Schwerpunkt bei der Revi-
sion der Ortsplanung wird der Mangel
an verschiedenartigem Raum fir die
Bediirfnisse der Jugendlichen, der Er-

wachsenen und fiur die Vereine im be-
sondern erkannt. Gegenwartig wickelt
sich praktisch das ganze offentliche
Leben der Gemeinde in den Schul-
hausanlagen ab. Die politische Ge-
meinde ist bestrebt, durch Erwerb und
Umbau von Liegenschaften im alten
Dorfteil diesen Bedurfnissen der Bevol-
kerung Rechnung tragen zu kdénnen
und hofft, damit zugleich das schon
heute recht ausgepréagte Vereinsleben
im Dorf weiter fordern zu kénnen.

Die Gemeinde Schwerzenbach hat als
eine der ersten Gemeinden nach dem
Inkrafttreten des neuen Planungs- und
Baugesetzes die Revision der Ortspla-
nung an die Hand genommen. Der Ent-
wurf des Gesamtplanes stiess bei sei-
ner ersten Vernehmlassung auf reges
Interesse und hat bei der Stellung-
nahme zum kantonalen und regionalen

Plan die wesentlichen Entscheidungs-
grundlagen geliefert.

Die Planungskommission musste aller-
dings zur Kenntnis nehmen, dass die
mit der Prifung der kommunalen Plane
beauftragten kantonalen Instanzen im
jetzigen Zeitpunkt nicht in der Lage
sind, konkret auf die Entwirfe einzuge-
hen. Diese Zurlickhaltung ist um so be-
dauerlicher, als damit jene Gemeinden,
die in zeitlicher Hinsicht den gesteck-
ten Fahrplan einhalten méchten, unné-
tig blockiert werden und Entscheidun-
gen uber das Aussehen der kommuna-
len Planungen auf die lange Bank ge-
schoben werden. Es scheint kaum
mehr realistisch zu sein, die revidierten
Planungen aller Zircher Gemeinden
auf den gleichen Zeitpunkt genehmi-
gen zu koénnen, ein Ziel, das eigentlich
Gesetzesauftrag ist.

Professor Walter Custer
zum 70. Geburtstag

Am 21. September 1979 vollendete
Walter Custer, Architekt BSA/SIA/SWB,
Inhaber der Professur fir Architektur
und Raumplanung an der ETH Zu-
rich, sein 70. Lebensjahr. Der Geburts-
tag steht nicht im Zeichen eines zu-
rickgezogenen, wohlverdienten Ruhe-
standes, vielmehr steht der Jubilar mit
vitaler Schaffenskraft inmitten einer
ausserordentlich vielféltigen berufli-
chen Tatigkeit.

Walter Custer wurde 1909 in Rappers-
wil SG geboren. Nach dem Architektur-
studium in Zirich und Berlin traf er auf
Reisen und wahrend mehrerer Studien-
aufenthalte mit verschiedenen, fir
seine spéatere Tatigkeit bedeutsamen
Personlichkeiten zusammen, so zum
Beispiel mit Alvar Aalto in Helsinki.
1940 bis 1948 arbeitete er wesentlich
am Aufbau einer schweizerischen
Raumplanung mit, dies als Mitarbeiter
im zentralen Studienbiiro der.Arbeits-
gruppe fur Landesplanung und flr den
Kanton Zirich. Die Anfidnge der
Schweizerischen Entwicklungszusam-
Mmenarbeit wurden durch Walter Custer
Stark geprégt. Praktische Aufbaupro-
lekte flihrten ihn von 1948 bis 1951
Nach Sri Lanka (Ceylon), Nepal und In-
dien.

In seinem spater begriindeten privaten
Architektur- und Planungsbiiro ent-
Standen Arbeiten, bei denen schon

Plan 11/12 1979

friihzeitig heute selbstversténdliche
methodische Hilfsmittel zur Anwen-
dung kamen. Neben Studien- und Bera-
tungsauftragen waren es auch Wohn-,
Schul- und Industriebauten, worin
seine umfassende Denkweise und eine
humanistisch-soziale Grundhaltung
Ausdruck fanden. 1971 erhielt er zu-
sammen mit Fred Hochstrasser und
Hans Bleiker fiir die Fabrikanlage der
Firma Heberlein & Co. in Wattwil den
Reynolds Memorial Award, eine inter-
national begehrte, hohe Auszeichnung
flr die Verwendung von Aluminium am
Bau. Fiir die ETH Zlrich arbeitete er die
Planungsstudie 1970/71 ETH Zentrum

‘aus und baute das Rechenzentrum an

der Clausiusstrasse.

1958 wurde Walter Custer als Lehrbe-
auftragter, 1960 als Professor an die
Architekturabteilung der ETH Zlrich
berufen. Hier konnte er eine seiner her-
vorragenden Féhigkeiten, den sponta-
nen Kontakt zu anderen und vor allem
auch jingeren Menschen, voll entfal-
ten.

Als Lehrer vermittelt Walter Custer sei-
nen Studenten Grundlagen fir ein
selbstandiges Verhalten in den ver-
schiedenen Situationen des beruf-
lichen Lebens. Er versteht es in faszi-
nierender Weise, komplexes Arbeiten
und Denken zu férdern und aktuelle

Probleme der Zeit in sein Lehrgebiet
hineinzutragen.
Seinen Anliegen in der Landesplanung,
bei der Entwicklungszusammenarbeit
und den Bemihungen um einen
methodenorientierten  Problemzugriff
ist Walter Custer sowohl durch seine
Tatigkeit an der ETH Zirich als auch
ausserhalb treu geblieben, so durch
aktive Mitarbeit beim Aufbau des Insti-
tuts fur Orts-, Regional- und Landes-
planung, beim Aufbau und bei der Aus-
gestaltung des Interdisziplindren Nach-
diplomkurses Uber Probleme der Ent-
wicklungslander an der ETH Zurich, bei
der Grindung und beim Aufbau des
Hilfswerks Helvetas und in der Fritz-
Zwicky-Stiftung.
Walter Custer versteht es, mit vielseiti-
gem Wissen Uber einen rationalen Ge-
genwartsbezug hinaus den Blick in die
Zukunft zu richten. Sein Geburtstag
steht nicht im Zeichen des Ruckblicks,
sondern im Zeichen einer ungebroche-
nen Aktivitat. Seine architektonischen,
stadtebaulich-planerischen und
methodischen Anliegen sowie sein
aktives Interesse an der Zukunft der
Entwicklungszusammenarbeit werden
sein Wirken auch in den kommenden
Jahren pragen.

Wolf Juergen Reith

Fritz Ryser
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