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Planen

Die okologische Qualitat
des Verkehrssystems

(Versuch einer Wertung)

Wir wollen in diesem Artikel versuchen,
die Briicke vom Verkehr zur Okologie
zu schlagen. Brilicke schlagen heisst,
die Elemente und den Betrieb des Ver-
kehrssystems in einer 6kologischen
Optik zu betrachten und daraus
Schlussfolgerungen fiir Massnahmen
zu ziehen. Dazu brauchen wir ein Be-
griffssystem, das dies erlaubt.
Zugrunde liegt das Wissen, dass tech-
nische Einrichtungen neben ihrer Zjel-
gerichtetheit einen Strauss von klar er-
kennbaren oder verdeckten Folgewir-
kungen auf den Naturbereich und den
Gesellschaftsbereich haben. Diese dus-
sern sich, je nach dem Grade ihrer Be-
wusstheit und Einordnung im Wertesy-
stem, als Widersténde.

Das Begriffssystem®
Die 6kologische Verkehrsqualitat setzt
sich zusammen aus

— den Verkehrsmitteln  (Strassen-,
Schienen-, Luft- und Wasserfahr-
zeuge)

— der verkehrlichen Infrastruktur (Tras-
seen, Anlagen)

— den Verkehrsbewegungen (Art und
Weise des Gebrauchs der Verkehrs-
mittel und der Infrastruktur)

® Zuden Verkehrsmitteln

Hier sind die folgenden Merkmale
zu beschreiben: Abmessungen, Ge-
wichte, Tragfahigkeit (als Indikatoren
fur Platzbedarf, Transportkapazitat),
mogliche Geschwindigkeiten, Fahrver-
halten (fir Reichweiten, Komfort), Un-
falltrachtigkeit und -sicherheit (fir die
Gefahrdung von Passagieren/Ladegut
und Umwelt), Larmverhalten, Bela-
stung von Luft, Wasser und Boden (fur
die  Inanspruchnahme  natirlicher
Guter, wie Ruhe, saubere Luft, saube-
res Wasser, stabile Bodenverhéltnisse),
Energieverbrauchsverhalten (fir den
Verbrauch natiirlicher Ressourcen
oder Importabhéngigkeit).

® Zur verkehrlichen Infrastruktur

Die direkten ®kologischen Qualitaten
Wirken schon bei Nichtbenltzung der
Infrastruktur, also durch ihr blosses
Vorhandensein. Es sind die folgenden

! Wir stlitzen uns auf die Systematik der Begriffe
I_m Beitrag von Karl Oettle, «Verkehrsplanung»,
In: Buchwald/Engelhardt (Hrsg.): Handbuch fir
Planung, Gestaltung und Schutz der Umwelt,
Band 1, Miinchen, 1978.
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Merkmale zu bertcksichtigen: Abmes-
sungen, Flachenverbrauch (als Indika-
tor fir den Entzug von Flachen fir an-
dere Nutzungsanspriiche, wie Land-
wirtschaft, Wohnen), Lage (fur die
Wechselwirkung mit der Umgebung),
horizontale und vertikale Linienfih-
rung (fir die Wechselwirkung mit der
Umgebung, wie Trennwirkung, Einfluss
auf Bodenwasserhaushalt, Gestaltung).
Die 6kologische Qualitat der einzelnen
Verkehrsbewegung ergibt sich daraus,
wie von den Moglichkeiten Gebrauch

gemacht wird, die die Okologischen
Qualitaten der Verkehrsmittel zur Ver-
fugung stellen. Die Gebrauchsmoglich-
keiten hangen von technischen und
natlrlichen Einflissen wie von den
wechselnden Eigenschaften der Ver-
kehrsflisse ab (z. B. Unfalle, Larm,
kunstliche Beleuchtung).
Die okologischen Qualitaten der Ele-
mente Verkehrsmittel, Infrastruktur
und Verkehrsbewegungen sind nun mit
der Anzahl und Haufigkeit ihres Auftre-
tens in Verbindung zu bringen:
— mitden Verkehrsmengen
— mitder Zahl der infrastrukturellen
Einrichtungen (Abb. 1)
Dabei entstehen Qualitaten, die aus
einer blossen Aneinanderreihung von
Einzelqualitaten bestehen, andere, die
sich wegen massenweisen Auftretens
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Abb. 1. Okologische Qualitét des Verkehrssystems
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Abb. 2. Aspekte verkehrsplanerischer Massnahmen



Planen

verédndern: Zum Beispiel lassen sich

Flachenverbrauche addieren, wahrend

das Auftreten einer grossen Zahl von

Verkehrsbewegungen (gemessen an

der Kapazitat des Netzes) den Ausstoss

von Abgasen Uberproportional erhéht.

Dabei verschlechtert sich die dkologi-

sche Qualitat des Verkehrssystems

— je schlechter die 6kologische Quali-
tat der Einzelelemente ist

— je starker sich Qualitaten gegenseitig
verstéarken

— je schlechter der Ausnutzungsgrad
infrastruktureller Einrichtungen bzw.
der Verkehrsmittel ist

Verkehrsplanung heisst (auch): heben
der Okologischen Qualitdt des Ver-
kehrssystems.

Massnahmen

Abb. 2 gibt einen Uberblick tber die
Aspekte, die es bei der Wahl verkehrs-
planerischer Massnahmen zu beachten
gilt. Wir greifen deren zwei heraus:

® Zur Rechtzeitigkeit

Fir die O&kologische Rechtzeitigkeit
koénnen drei Stufen unterschieden wer-
den:

Prophylaxe:

Sie verhindert, dass die Umweltbedin-
gungen sanierungsbedurftig werden
(z. B. Verzicht auf einen Verkehrsweg,

Variantenwahl mit hohem Gewicht fur
Okologische Ziele, besondere bauliche
Vorkehren).

Sanierung:

Sie verhindert, dass es zur &kologi-
schen Abandonnierung kommt (Reak-
tion nach der Wahrnehmung von Ver-
schlechterungen der Umweltqualitat).

Abandonnierung und Zernierung:

Bei der 6kologischen Abandonnierung
werden Gebiete, die als 6kologisch
sanierungsunfahig erachtet werden,
aufgegeben. Haufig folgt die 6kologi-
sche Zernierung, bei der versucht wird,
die Umweltbelastungen durch raum-
liche Konzentration auf dieses Gebiet
zu beschrénken.

Die einzelwirtschaftliche Rechtzeitig-
keit (der von der Massnahme Betrof-
fene) ist um so eher zu erwarten, je fru-
her der als bedenklich erachteten Ent-
wicklung entgegengesteuert wird, da
dann die Zumutbarkeit von Anderun-
gen noch hoch ist.

Die gesamtwirtschaftliche Rechtzeitig-
keit héngt einerseits davon ab, wie
lange und wie stark eine Volkswirt-
schaft die natirlichen Hilfsguter aus-
beuten will, anderseits vom Grade des
Auseinanderklaffens 6kologischer und
einzelwirtschaftlicher Rechtzeitigkeit:
Wenn bei dringender 0©kologischer
Sanierungsbedurftigkeit die Zumutbar-

keit sehr gering ist, muss im Hinblick
auf umweltpolitische Ziele die Steige-
rung der Sanierungskosten gegen die
einzelwirtschaftlichen Schaden abge-
wogen werden.

® Zur Wirkungsart

Fachplanungen im Sinn einer umwelt-
freundlicheren Ausstattung verkehr-
licher Infrastruktur (z. B. Larmschutz)
sowie die Planung umweltpolizeilich
erwlinschter Anforderungen an Ver-
kehrsmittel (z. B. Abgasvorschriften)
und Verkehrsbewegungen (z.B. Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen) gel-
ten als peripher. Zentrale Massnahmen
beeinflussen das Anwachsen der Ver-
kehrsmengen und der infrastrukturel-
len Einrichtungen sowie den Wandel in
der Verkehrsteilung.

Die technologisch ermdglichte ver-
kehrliche Freizligigkeit und réaumliche
Arbeitsteilung hat zu bisher unbekann-
ten Verkehrsnotstanden gefiihrt, deren
Bewaltigung und Beeinflussung weder
durch Zunahme der Verkehrsflachen
noch durch den Wettbewerb erfolgen
kann. Die gesamtwirtschaftlichen
Ricksichten, hier nicht zuletzt in dko-
logischer Hinsicht, wahrzunehmen, ist
Sache einer Raumplanung, die die ein-
zelnen raumrelevanten Sachgebiete
koordiniert. U. Soom/R. Signer

Schwerzenbach, als umfangmassig
kleinste Gemeinde des Bezirkes Uster,
liegt mit seinem alten Dorfteil auf dem
Endmordnenbogen des Linthglet-
schers. Dieser Moréanenzug fallt im
Suden gegen den ehemaligen Sumpf-
glrtel des Greifensees ab und wird im
Norden begrenzt durch die Senke des
Chimlibaches.

Bedingt durch diese doch recht domi-
nante Stellung und ausgepréagte Situie-
rung einerseits und anderseits durch
die tangentiale Fuhrung der Glattallinie
der SBB, die in Bahnnéhe eine gewisse
Quartierbildung ermdglichte, blieb Alt-

Schwerzenbach  weitgehend  von
modern gestalteten Hausergruppen
verschont.

8

Die Schwerpunkte
bei der Revision
unserer Ortsplanung

Hermann Béhringer, Bau- und Planungsvorstand der
Gemeinde Schwerzenbach

Die Planungskommission, die gegen-
wartig mit der Revision der Ortspla-
nung beschéaftigt ist, erkannte die Not-
wendigkeit eines Umgebungsschutzes
fur den alten Dorfteil und hat als
Schwerpunkt im Siedlungsplan die
Chimlibachsenke als landwirtschaftlich
empfindliches Gebiet eingestuft. Die
Uberlegungen der Kommission sind im
nachhinein durch die Regionalplanung
bestdtigt worden. Die Zircher Pla-
nungsgruppe Glattal hat namlich die-
sen Ortsteil als schutzwirdiges Orts-
bild anerkannt.

Der Verkehrsplan, als Teil des kommu-
nalen Gesamtplanes, bildet den néch-
sten Schwerpunkt bei der Revision der
Ortsplanung. Wéahrend der Strassen-

planungseuphorie konnten es sich die
kantonalen Behorden leisten, das be-
scheidene  Siedlungsgebiet gleich
durch zwei Umfahrungen einzukreisen
bzw. durchschneiden zu lassen.

Die Westumfahrung von Schwerzen-
bach, urspriinglich der Oberland-Auto-
bahn zugerechnet, konnte dank dem
gemeinsamen Bemuihen der Nachbar-
gemeinden und der Region als Haupt-
verkehrsstrasse Aufnahme im kantona-
len Verkehrsplan finden.

Die Ostumfahrung, deren Baulinien
entgegen dem Willen der Gemeinde
und der betroffenen Grundeigentiimer
festgesetzt wurden, soll nun wieder aus
den Plénen verschwinden; allerdings,
wie sich bei der Vernehmlassung zum
regionalen Verkehrsplan zeigte, nur
gegen grossen Widerstand der Stras-
senplaner im kantonalen Amt. Mit Hilfe
der Region und wiederum der benach-
barten Gemeinden hofft jedoch die Pla-
nungskommission, dass auch der Ver-
kehrsplan eine den zuklinftigen Ten-
denzen angepasste Form erhalt.

Es ist Ubrigens nur schwer versténd-
lich, wenn in Zeiten der Finanzknapp-
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