Fremdenverkehr im Nachbarland Vorarlberg

Autor(en): [s.n.]

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Plan : Zeitschrift fir Planen, Energie, Kommunalwesen und
Umwelttechnik = revue suisse d'urbanisme

Band (Jahr): 36 (1979)

Heft 11-12

PDF erstellt am: 01.06.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-782203

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-782203

Planen

netzen. Wir haben die Linienflihrung
von Wanderwegen in ihrem regionalen
Zusammenhang hinsichtlich bestehen-
der und zu erwartender Konflikte mit
Guterstrassen beurteilt. Eine Bewer-
tung der Schutzgebiete wurde vorge-
nommen. Allféllige Ausweich- und Um-
gehungswege wurden geprift. Dabei
war wichtig, bekannte Wegstrecken
beizubehalten und nicht vorschnell
Umwege als ebenblrtigen Ersatz anzu-
preisen.

Der Uberprifung der Glterstrassen-
netze und den daraus von der Arbeits-
gruppe abgeleiteten konkreten Vor-
schlagen lagen folgende Grundséatze
zugrunde:

1. Der Zusammenschluss von Gliter-
strassen ist, wenn nicht aus land-
und forstwirtschaftlicher  Sicht
zwingend, zu unterlassen. Zwin-
gende Griinde sind: erhebliche Er-
schwerung der Bewirtschaftung
durch nicht zumutbare Umwege;
wesentliche Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit namentlich bei Ein-
mundungen.

2. In jeder Gemeinde soll ein hochge-
legener, attraktiver Ausflugspunkt
mit genligend Parkplatzen fiir
jedermann erreichbar sein. Diese
Punkte zeichnen sich aus durch:
Ausgangspunkt fur Wanderwege,
Parkplatz eventuell Rastpléatze,
nach Méglichkeit Restaurant od&r
Alpwirtschaft.

Diese Strassen sind als Nebenstras-
sen, eventuell sogar als Gemeinde-
strassen zu klassieren.

3. Ferienorte/Ausflugsorte mussen
ein Netz von Wanderwegen anbie-
ten, das gut erreichbar und von
Strassen mit Durchgangsverkehr
unabhéngig ist.

4. Werden alte Wege durch Giter-
strassen aufgehoben, unterbro-
chen oder mit Hartbelag versehen,
ist ein geeigneter Ersatz zu schaf-
fen.

Die Ergdnzungs-, Wiederherstel-
lungs- und Ausbauarbeiten an
Wanderwegen sind zusammen mit
dem Strassenbau durchzufiihren
und zu finanzieren. In vielen Féllen
wird dies nur unwesentliche Kosten
verursachen, vor allem dann, wenn
bestehende Wege ausgebaut wer-
den kénnen.

5. An jeder Talflanke des Haupttales
sollten ein oder zwei Hohenwege
abseits von Strassen als regionale
Wege gekennzeichnet und ausge-
baut werden (die meisten Ab-
schnitte bestehen bereits).

6. Jedes Seitental sollte Uber einen
durchgehenden Wanderweg ab-
seits der Strasse erreicht werden
kénnen. Dies ist deshalb wichtig,
weil Téler besonders erlebnisreich
sind. :

7. Die dem allgemeinen Durchgangs-
verkehr gedffneten, spéater zu
Nebenstrassen, eventuell Gemein-
destrassen umzuklassierenden
Guterstrassen sind angemessen
sicher auszubauen (Linienfiihrung,
Steigung, Ausweichstellen) und mit
Hartbelag zu versehen. Sie sind nur
im Sommer offenzuhalten, da sie
nicht winterfest ausgebaut sind. Im
Ubrigen sind Hartbeldge nur vorzu-
sehen, wo dies wegen grosser Stei-
gungen oder fehlender, nahegele-
gener Kiesvorkommen aus Grin-
den des Unterhalts unbedingt nétig
ist.

8. Die Mehrkosten fiir Bau und Unter-
halt sind entsprechend ihrer Be-
deutung als Nebenstrasssen von
den politischen Gemeinden zu
finanzieren. Die Strasseneigentu-
mer konnen Beitrdge von den
Grundeigentliimern und Dritten, de-
nen Sondervorteile zukommen er-
heben, zum Beispiel von Restau-
rants. Uberdies konnen sie Parkie-
rungsgebuhren  verlangen, am
zweckmaéssigsten an einem Sam-
melparkplatz.

9. Diese dem allgemeinen Durch-
gangsverkehr gedffneten Strassen
sollen, soweit als mdglich, touristi-
sche Bahnen nicht konkurrenzie-
ren.

10. Guterstrassen, die diesen Grund-
satzen nicht genligen, sind fir den
allgemeinen  Druchgangsverkehr
mit einem absoluten Fahrverbot zu
sperren. Wegen der erschwerten
Kontrolle sind moglichst wenige
Ausnahmen zu signalisieren und zu
erteilen. Moglichst bald nach Er-
richtung der Fahrverbote sind poli-
zeiliche Kontrollen durchzufiihren
und Ubertretungen zu ahnden,
womit eine abschreckende Wir-
kung erzielt werden kann. Der Kreis
der berechtigten Einheimischen
und namentlich ihrer Angehdrigen,
selbstverstandlich einschliesslich
der Bewirtschafter, ist moglichst
eng zu halten, da fiur Dritte und
Touristen die Unterscheidung ein-
heimischer und fremder Fahrzeuge
nicht leicht moglich ist.

Koordination durch Richtplanung

Die vorstehenden Ausflihrungen ver-
suchten zu zeigen, dass nur aus der
Verbindung sektoraler Planungen, die
naturgemass Einzelfragen intensiver
abklaren koénnen, und den heute be-
reits wieder geschméhten Gesamtpla-
nungen — die gegenseitige Beziige und
Konflikte erhellen — praxisgerechte
Lésungen hervorgehen kénnen. Wenn
die Bereitschaft besteht, vorhandene
Grundlagen und den in ihnen aufge-
zeigten Spielraum auszuschépfen dank
und nicht selten auch wegen der Ge-
samtschau zweckmadssig angelegter
Gesamtkonzepte, kann die Planung
ihre oft angeklagte, verloren geglaubte
Glaubwirdigkeit zurlckgewinnen.
Dazu wird das neue Raumplanungsge-
setz mit der in den Vordergrund ge-
stellten Aufgabe der Koordination in
der Richtplanung eine nétige Grund-
lage liefern.

Fremdenverkehrim
Nachbarland Vorariberg

Das Land Vorarlberg hat im letzten
Jahr gleich zwei Studien liber Frem-
denverkehr veréffentlicht: «Vorarlber-
ger Fremdenverkehrskonzept» und
«Untersuchung raumbezogener Pro-
bleme der Fremdenverkehrsentwick-
lung im Montafon».
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Fremdenverkehrsgesinnung

und Bodensténdigkeit

In den Zielsetzungen wird die Erhal-
tung der Umweltqualitat vor das quan-
titative Wachstum gestellt. Ubergeord-
net erscheint in allen Teilzielen des
Landeskonzeptes die qualitative Ver-

besserung und der Schutz von Land-
schaft und Ortsbild. Als Grundlage fir
eine standige Qualitatskontrolle und
-verbesserung dient die Forderung
nach einer «echten Fremdenverkehrs-
gesinnung» mit dem standigen Bemi-
hen, die persdnlichen Werte und Chan-
cen menschlicher Begegnung wahrzu-
nehmen. Parallel dazu soll eine «unver-
kitschte Volkskultur» gepflegt und er-
halten werden. Neben diesen, dem
heutigen Zeitgeist rechnungtragenden
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Empfehlungen werden auch praxis-
nahe Lehrpldne gefordert sowie das
Wecken des Versténdnisses fur die Zu-
sammenhange der Fremdenverkehrs-
wirtschaft mit Bauerntum, Natur- und
Landschaftsschutz, Ortsbildpflege
sowie fur die Raumplanung an den
Fachschulen fir Fremdenverkehrsbe-
rufe. Uberhaupt wird der vermehrten
Information und Fortbildung durch die
Wirtschaftsférderungsinstitute Uber
Management und Kalkulation im Frem-
denverkehr und der Ausbildung gene-
rell grosse Bedeutung beigemessen.

Forderung von Klein- und
Mittelbetrieben

Die Empfehlungen der Studie bewegen
sich flr die Bereiche Statistik, Wirt-
schaftspolitik, Organisation sowie bei
derBehandlungderverschiedenen Tou-
rismusformen (Ferien-, Ausflugs-, Ge-
schéaftstourismus) auf allgemein aner-
kannten Wegen. Im Bereich «Unter-
kunft und Verpflegung» steht an erster
Stelle der Ruf nach Foérderung von
Klein- und Mittelbetrieben (Familienbe-
trieb). Die Vorteile dieser Betriebe sind
«die personliche Gastlichkeit» und
«flexiblere Anpassung» an veranderte
Verhéltnisse sowie bei der Lésung per-
soneller Probleme. Dabei sei jedoch

der Ubermassigen Erweiterung der im
Vorarlberg ohnehin stark entwickelten
Privatzimmervermietung durch Bera-
tung der Bevolkerung vorzubeugen.
Fremdenverkehrsférderung durch das
Land soll in erster Linie durch indirekte
Foérderungsmassnahmen, wie Ausbau
der Infrastruktur, Beratung und Pla-
nung und nur fir Projekte, die die
raumlichen Voraussetzungen erfillen
(z. B. Belastbarkeit der Landschaft), er-
reicht werden. Im Rahmen der Finan-
zierungshilfe soll die steuerrechtliche
Begunstigung der Eigenkapitalbildung
vor finanzieller Direktférderung Vor-
rang haben.

Detaillierter und — in ihrem ersten,
heute vorliegenden Bericht — analyti-
scher sind Arbeitsweise und Aussagen
der von der Vorarlberger Raumpla-
nungsstelle (Bregenz) und vom Oster-
reichischen Institut fir Raumplanung
(OIR) in Wien erarbeitete

Studie fiir das Montafon

In dieser Talschaft existieren seit eini-
ger Zeit in den Koépfen von Gemeinde-
behdrden und Investoren eine gréssere
Zahl mehr oder minder ausgereifter
und erfolgversprechender touristischer
Ausbauprojekte. Aus dem Gefuhl her-
aus, dass hier die Belastbarkeit eines
wunderschonen  Landschaftsraumes

Uberfordert und Fehlinvestitionen getéa-
tigt werden kénnten, will die Landesre-
gierung mit dieser Studie eine klare

Entscheidungsgrundlage flr die be-

troffenen Gemeinden, das Land und

die Investoren erarbeiten. Hierbei sol-
len Antworten gefunden werden zu den

Fragen

— inwieweit die Arbeits- und Einkom-
mensverhaltnisse unbefriedigend
sind und ‘inwiefern sie durch den
Fremdenverkehr verbessert werden
kénnen.

— Wo und in welcher Art der Fremden-
verkehr und Bergbahnen auszu-
bauen sind und welche Gebiete vor
touristischer Erschliessung freige-
halten werden missen.

Uberdimensionierte Projekte
Insgesamt bestehen acht Erschlies-
sungsprojekte, wovon funf zur Erweite-
rung bestehender und drei zur Er-
schliessung neuer Skigebiete fluhren
wuirden.
Ein Grossprojekt sieht hierbei die Er-
schliessung des Versalgebietes mit 12
Seilbahnen und den Zusammenschluss
mit dem Paznaun vor. Die sozialen, ver-
kehrstechnischen und marktwirtschaft-
lichen Folgewirkungen einer dermas-
sen ungehemmten Entwicklung gilt es
nun aufzuzeigen.

Katalog der

Industrielandreservenim
Kanton Graubunden

Kantonale Planungsstelle Graubiinden

Der andauernde Strukturwandel in der
Wirtschaft fuhrt auch im Kanton Grau-
blnden zu einer Verlagerung von Ar-
beitsplatzen. Es ist Aufgabe unseres
Staates, die rAumlichen Voraussetzun-
gen flur diesen Strukturwandel zu
schaffen.

Wichtige Massnahmen dabei sind die
Ausscheidung, Erschliessung und Aus-
stattung von Industrie- und Gewerbe-
zonen im Rahmen der Ortsplanung.
Durch diese Entscheide haben die Ge-
meinden im Kanton Graublinden einen
bedeutenden Einfluss auf die Industrie-
und Gewerbepolitik auf ihrem Territo-
rium, der besonders stark ist, wenn das
zukiinftige Industrie- und Gewerbeland
im Eigentum der Gemeinwesen steht.

In der von der kantonalen Planungs-
stelle und dem Industrie-, Gewerbe-
und Arbeitsamt bearbeiteten und unter
dem Titel «Untersuchung Uber die In-

dustrielandreserven im Kanton Grau-
binden» vorgelegten Studie werden
der Planungsstand, der Erschlies-
sungs- und Uberbauungsgrad sowie
die Grundeigentumsverhaltnisse in den
Industrie- und Gewerbezonen der Ge-
meinden dargestellt.

Die Untersuchung zeigt, dass mit Stand
von Mitte 1978 im Kanton Graubiinden
rund 670 Hektaren Industrie- und Ge-
werbezonen ausgeschieden sind. Da-
von sind ca. 56 % uberbaut oder als La-
gerflachen genutzt, so dass die gesamt-
kantonale Reserve an Industrie- und
Gewerbezonen 300 Hektaren betrégt.
Regional verteilen sich die Reservefla-
chen zu 64 % auf die Region Blindner
Rheintal, gefolgt von den Regionen Mi-
sox (8 %), Mittelblinden, Prattigau, Sur-
selva und Heinzenberg/Domleschg mit
je 4—5 %. Die Standortgemeinden mit

den grossten Reserveflachen sind
Chur, Domat/Ems, Igis/Landquart,
Trimmis, Zizers und San Vittore.

Von Bedeutung fur die kiinftige Indu-
strialisierungspolitik ist, dass gesamt-
kantonal gesehen rund 50 % der Reser-
veflachen an Industrie- und Gewerbe-
zonen im Eigentum der Gemeinwesen
stehen. Regional und kommunal
schwankt dieser Wert jedoch betracht-
lich.

Die Erhebung des Erschliessungsgra-
des der Reserveflachen zeigt, dass nur
rund 50—60 Hektaren mit den verschie-
denen Erschliessungsanlagen grober-
schlossen sind, wobei die Region
Bundner Rheintal mit einem Anteil von
40 bis 50 Hektaren vertreten ist. Die
Ordnung und Forderung der Erschlies-
sung ist deshalb eine wichtige Aufgabe
der Gemeinden im Hinblick auf eine ak-
tive Industrialisierungspolitik.

Die Studie wird den untersuchten Ge-
meinden sowie den Regionalplanungs-
gruppen zur Verfligung gestellt. Inter-
essierte Personen und Organisationen
kénnen den zusammenfassenden Be-
richt zum Preis von Fr. 25.— bei der kan-
tonalen Planungsstelle, Grabenstrasse
8, 7000 Chur, beziehen.
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