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In Biel ist zurzeit ein Villenquartier mit

nérdlich des Lindenhofs mit seinem
markanten Tirmchen. Trotz der Ein-
sprache der meisten Nachbarn unter
der Filhrung eines bekannten Juristen
und Notars konnte das Gericht ihr Be-
gehren mangels  Rechtsgrundlagen
nicht schiitzen
Die allgemeine soziologische Entwick-
lung zwingt immer weitere Grundeigen-
timer, an eine Verdusserung, Nut-
zungsanderung oder Ueberbauung ih-
rer Familiensitze heranzutreten. Wie es
dabei ungefahr herauskime, zeigt die
des proj 3
das sich strikte an die noch heute giilti-

einem wunderbaren alten
bedroht: durch die Quartierplanung ...
Die heutige Parklandschaft bildet eine
natiirliche Fortsetzung des Grins der
Champagne mit ihren Sportplatzen. Sie
ist eine wohltuende Zasur zwischen der
urspriinglichen Stadt Biel und dem ein-
gemeindeten Dorf Bézingen am Jura-
fuss. Der mehrere hundert Jahre alte
Lindenhof bildete den Kristallisations-
punkt fir diese giinstige stadtebauliche

ge, aber gslos veraltete Bauord-
nung aus dem Jahre 1936 hlt. Gestiitzt
darauf liess sich fiir den stadtwérts lie-
genden Quartierteil eine durchschnittli-
che Ausniitzung von 0,83 errechnen!
Doch noch nicht genug des Guten: Ei-
ne Gruppe von Bauwilligen unter der
Fiihrung einer Immobilienfirma verlangt
nun die Heraufsetzung der Ausniit-
zungsziffer auf 1,30. Damit wére dieses
Parkquartier mit seinem prachtvollen

Zuerst Kran-
kenhaus mit zugehdriger Land- und
Gar irtschaft, dann Herrschafts-

haus alteingesessener Bieler Familien,
verkauften seine Besitzer friiher aus-
schliesslich Land an Villenerbauer. So
fanden und finden sich auch heule

'd dem Untergang geweiht.
Die Baume, welche nicht den Baukor-
pern weichen miissten, fielen den gros-
sen unterirdischen Einstellhallen und
der ausgedehnten oberirdischen Par-
kierung zum Opfer. Aber auch die Bau-
hygiene ware verletzt, indem die Be-

noch illustre Namen der -
schen i hich vom

viele g
wiirden,

Agrar- zum Industriestaat im Eigenti-
merverzeichnis. Einen ersten Einbruch
bildete die Erstellung von zwei Mehrfa-

Aus diesen und weiteren Erwigungen
heraus méchten die Stadtische Baudi-
rektion Biel und der Begutachter im
K

an der Haldenstra;

Planungsamt an einer Aus-

Ve

niitzung von 0,8 festhalten. Sie entspra-
che damit der hochsten im kantonalen
Krei: iben Nr. 4 Gber dif iert
Ueberbauungen aufgefiihrten Ausniit-
zung. Die in den Richtlinien des Insti-
tuts fiir Orts-, Regional- und Landespla-
nung iber die Ausniitzung in Wohn-
quartieren empfohlene Maximalausn(t:
zung von 0,7 wiirde dabei immer noch
um 0,1 Uberschritten.

Die Bieler Stadtregierung fihit sich
aber unsicher, Entschliisse zu fassen
und Parlament und Volk eine entspre-
chende Gesetzesvorlage zu unterbrei-
ten, solange sich nur die Baumanager
mit Verlautbarungen melden. Es mégen
deshalb alle, die an der Erhaltung und
menschlichen Gestaltung dieses be-
drohten Quartiers interssiert sind, ihre
Stimme erheben!
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So prasentiert sich der Lindenhof vom
Park aus. Er kénnte von der Oeffent-
lichkeit erworben und  vielseitigen
Zwecken dienstbar gemacht werden

Ziinch
or dem

einer
U-Bahn

Am 14. Méarz 1971 haben die Stimmbe-
rechtigten der Stadt Ziirich mit gros-
sem Mehr dem Bau eines ersten
U-Bahn-Teilsticks zwischen Milchbuck
und Schwamendingen zugestimmt. Die
Gesamtvorlage, die eine erste Linie von
Dietikon ber den Hauptbahnhof nach
Kloten umfasst, wird gegenwartig von
einer gemeinderatlichen Kommission
behandelt und soll anfangs des nach-
sten Jahres zur Abstimmung kommen.
Die Grinde, die zu diesem U-Bahn-Pro-
jekt fiihrten, und die Bedeutung, die
ihm in der ganzen Region Zirich zu-
kommen wird, gehen aus dem nachste-
henden Gesprach mit dem Prasidenten
der Behérdendelegation, Regierungerat
Prof. H. Kinzi, hervor. In einer der
néchsten «plan»-Nummern werden wir
ausfihrlich Uber das ganze U-Bahn-
Projekt berichten.

Warum braucht Ziirich ein neues Ver-
kehrsmittel?

Prof. Kiinzi: «Die heutigen Verkehrsver-
héltnisse in der Stadt Ziirich sind un-
tragbar geworden. Der Weg zur Arbeit
oder zur Schule wird immer zeitrauben-
der und anstrengender. Trambeniitzer
und Automobilisten kommen in Stoss-
zeiten kaum mehr vorwirts, denn die
ffentlichen und die privaten Verkehrs-

den Uberdimensionierten Autoverkehr
wird die Luft derart verschmutzt, dass
das Leben in der Stadt auf die Dauer
gefahrdet ist. Auch ergeben sich wirt-
schaftliche Einbussen, weil Zirich we-
gen seiner Verkehrssituation als Konfe-
renzort und als Sitz von Wirtschaftsun-
ternehmen immer weniger in Frage
kommt.

Eine Lésung ist nur noch mit einem
von der Strasse unabhéngigen, schi
nengebundenen  Verkehrsmittel mdg-
lich. Nach langen Studien kam man
zum Schiuss, dass dieses Verkehrsmit-
tel nur eine U-Bahn sein konne, denn
die U-Bahn wird allen Forderungen der
Zukunft gerecht: sie deckt den seit
Jahren  bestehenden  Nachholbedarf
des offentlichen Verkehrs; sie garan-
tiert einen geordneten Wirtschaftsab-
lauf, und sie tragt als immissionsloses
Transportmittel zum Umweltschutz bei
Dank ihrer Leistungsfahigkeit und ihrer
Bequemlichkeit wird es auch méglich
sein, die Autos auf natiirliche Weise
aus dem Weichbild der Stadt zu ver-
dréingen.»

Welche Bedeutung hat die U-Bahn fiir
die Region Zi
Prof. Kiinzi: «Die U-Bahn darf nicht iso-
liert betrachtet werden. Sie ist im Ge-
gensatz zur friiheren, vom Volk abge-
lehnten Vorlage der Tiefbahn ein orga-
nischer Teil des gesamten Verkehrs-
konzepts. Zusammen mit den geplan-
ten Schnellinien der SBB ergibt sich
fir Stadt und Land eine Lésung, die
sowoh! der Infrastruktur wie auch der
Wirtschaft unschétzbare Dienste leisten
wird. Die Schnellinien bieten fir die
immer grésser werdende Zahl von
Pendlern aus den Agglomerationsge-
meinden grosse Vorteile, die aber nur
dann voll ausgenutzt werden kdnnen
wenn der Anschluss an ein gleichwerli-
ges Transportmittel in der City gewahr-
leistet ist.
Natiirlich hat der Kanton auch im Hin-
blick auf die zu erwartende Entwick-
lung des Flughafens Kioten grosstes
Interesse an der U-Bahn. 1980 werden
12,2 Mio Passagiere aus dem gesamten
gewerbsméssigen  Verkehr  erwartet
(1970 waren es 4.4 Mio). Davon werden
11,5 Mio auf den Linienverkehr entfal-
len (1970: 4 Mio). Durchschnittlich wer-
den im Tag also 31500 Passagiere an-
statt 11000 wie heute ankommen und
abgehen. An Spitzentagen werden es
sogar 47200 sein (heute 16400). Eine
solch enorme Zahl von Fluggasten
kann nur mit einer Untergrundbahn be-
wiltigt werden.
Der Kanton ist sich bewusst, dass die-
se neuen Verkehrstrager nicht mehr al-
leinige Sache einer oder mehrerer Ge-
meinden sein kénnen, sondern dass er
sich hier entsprechend engagieren
muss. Das betrifit vor allem Fragen der
ierung und der Rechtsgrundia-
gen. In unserer langfristigen kantona-
len Investiti haben wir denn

mittel behindern einander
Das Ergebnis sind gesundheitliche und
wirtschaftliche Schadigungen. Durch

auch fiir den offentlichen Verkehr be-
achtliche Mittel eingesetzt.» Ch. Arnet
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