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Dr. Ernst Krebs, alt Oberforstmeister

Kanton Zirich, Winterthur 12

Eine Autostrasse, die dem Verkehr
dient, pulsierendes Leben aufweist und
der Wald, ein Element unserer Land-
schaft, das der Urproduktion und zu-
gleich dem Schutz des Menschen vor
den Auswirkungen der Wirtschaft und
Technik dient — sie beide sind Be-
standteile unserer Infrastruktur; wobei
die Strasse einen materiellen Kapital-
wert, der Wald aber vorwiegend einen
ideellen, sozialhygienischen, zahlen-
maéssig kaum fassbaren Wert besitzt.
Die Konfrontation der Kreise, die sich
far die Erhaltung des Waldes einsetzen
und der Strassenbauer, die hauptsach-
lich ihre technische Aufgabe sehen, ist
daher nur zu versténdlich.

Autostrassenbau

Angesichts der Zunahme des Motor-
fahrzeugbestandes und des Autover-
kehrs ist der Ausbau unseres Strassen-
netzes dringend. Da eine Autostrasse,
Autobahn oder Hochleistungsstrasse
als grossraumige Verkehrslinie gegebe-
ne Orte moglichst gilinstig verbinden
muss, ist es nicht mdglich, die Bean-
spruchung von Wald véllig zu vermei-
den. Schliesslich sind noch zahlreiche
andere, oft divergierende Forderungen
zu bericksichtigen. Ebenso selbstver-
standlich scheint uns aber zu sein,
dass bei der Erstellung der Strasse oh-
ne zwingende Grinde nicht in den
Wald ausgewichen werden darf. Lange
Walddurchschneidungen sind fiir den
Wald und seine vielseitigen Leistungen
fur die Allgemeinheit, aber auch fir die
Strasse selbst, unerwiinscht.

Die Bedeutung des Waldes

Die beschleunigte wirtschaftlich-techni-
sche Entwicklung und die damit ver-
bundene Gefahrdung der natiirlichen
Lebensgrundlagen brachten den Wal-
dern neuartige Aufgaben. Die Walder
halten das Wasser rein. Sie halten
Hochwasser zuriick und erhohen die
Wasserflihrung in Trockenzeiten. Sie
verhindern die Bodenzerstérung an
Hangen. Die Walder regenerieren die
Luft, filtrieren Staub und Russ aus und
erzeugen zusammen mit den Ubrigen
grlinen Vegetationsdecken grosse Men-
gen des lebensnotwendigen Sauerstof-
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fes. Die Wélder sind aus verschiedenen
Griinden von besonderer Wichtigkeit
fir die erholungssuchenden Menschen,
die im Naturerleben, in der Ruhe und

Stille, beim Wandern in frischer Luft
und im wohltuenden Griin die nétige
Ausspannung finden. Die Walder glie-
dern den Siedlungsraum in einem Aus-
mass, wie es bis anhin im offenen Ge-
lande angesichts der hohen Bodenprei-
se mit allen planerischen Massnahmen
nicht méglich war. Die bestehenden
Walder sind die besten, wirksamsten
und billigsten Griin-, Trenn- und Erho-
lungsflachen.

In einem Wald sind Tausende von Tier-
und Pflanzenarten zu einer komplexen
Lebensgemeinschaft  vereinigt — und
durch uniiberschaubare, unldsbare Be-
ziehungen und Abhangigkeiten mitein-
ander verbunden. Die Walder gehéren
zu den artenreichsten Lebensgemein-
schaften. Waldrodungen bedeuten da-
her einen revolutionaren Eingriff, des-
sen Ruckwirkungen auf den Gesamt-
haushalt der weiteren Umgebung noch
unbekannt sind. Eine gesunde Land-
schaft besitzt ein Gleichgewicht, ertragt
massvolle  Uebergriffe, regelt sich
selbst. Leider ist das natlrliche Rege-
nerationsvermogen unserer Landschalft
stark beeintrachtigt, denn die Feldflur
mit ihren ausgedehnten Monokulturen,
der intensiven Diingung und der mit
sehr grossen Giftmengen durchgefiihr-
ten chemischen Schadlingsbekdmpfung
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Abb. 1. Breiter Waldaushieb fiir die N 1
(Umfahrung Winterthur) im Amelenberg.
An den Steilrandern der verbleibenden
Waldbesténde sind in der Folge schwe-
re Schaden durch Wind und Sonnen-
brand aufgetreten. (Photo: E. Krebs)

fallt fir den natirlichen Regenerations-
prozess weitgehend aus. Damit wurden
die Walder zum wichtigsten biologisch-
6kologischen Bestandteil unserer Land-
schaft.

Alle diese Aufgaben werden angesichts
der sich in Zukunft noch verschéarfen-
den Zivilisationsgefahren noch an
Wichtigkeit zunehmen. Der Schutz des
Waldes ist daher zu einer der wichtig-
sten staatspolitischen Aufgaben gewor-
den.

Die Durchschneidung der Walder bringt
unertragliche Nachteile

Die Durchschneidung grosserer Wald-
komplexe durch breite Strassen bringt
Nachteile nicht nur fiir die Bewirtschalf-
tung, sondern viel schroffer noch fir
die mannigfaltige Sozialfunktion des
Waldes. Durch den breiten Einschnitt
werden die vorher geschlossenen
Waldbestédnde schroff aufgerissen. An
den entstehenden harten Steilrandern
entstehen in der Folge je nach Exposi-
tion, Zusammensetzung und Aufbau der
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angrenzenden Bestdnde schwere Scha-
den durch Stirme, Sonnenbrand und
Schnee; Schaden, die sich fast unauf-
haltsam in die Nachbarbestande hinein-
fressen. Fur den Waldeigentimer erge-
ben sich demzufolge grosse Verluste
durch vorzeitigen Abtrieb nicht schlag-
reifer Baume, erschwerte Holzerei, Zer-
splitterung und Entwertung des Holzes
und Schaden an Verjingungen. Im
Kanton Zirich wurde an der N1 erst-
mals mit ziemlichem Erfolg versucht,
diese Folgeschaden durch Kopfen der
Randbdume um /3 bis /> ihrer griinen
Krone (kleinere Angriffsflache fiir den
Wind und kilrzerer Hebelarm) und
durch Spritzen ihrer Stamme mit Kalk-
Kasein (Schutz gegen Sonnenbrand)
einzuschranken.

Die Bewirtschaftung des Waldes, das
Fallen der Baume beidseits der ver-
kehrsreichen Strasse, die Holzabfuhr
und die Anpassung des durch den
Strassenbau unterbrochenen Waldweg-
netzes werden stark erschwert, auch
wenn diese Nachteile verhaltnismassig
einfach finanziell abgefunden werden
kénnen. Viel schwerwiegender ist in-
dessen die Beeintrachtigung der giin-
stigen Wirkungen des vordem ge-
schlossenen Waldes auf den Wasser-
haushalt und die Regeneration der Luit.
Es erfolgt auch eine oft unertragliche
Schmaélerung als Wander- und Erho-
lungsgebiet. Die freie Begehung des
Waldes ist eingeschréankt. Viele Medizi-
ner weisen immer wieder darauf hin,
dass einer der wichtigsten Erholungs-
faktoren die Stille grosser Waldgebiete
ist, wo der Mensch, der sich vor Larm
und Betrieb fliichtet, die gesuchte Aus-
Spannung finden kann. Eine verkehrs-
reiche Strasse bringt Larm und Abgase
in den frither unberiihrten Erholungs-
raum

Der Verkehr auf Autostrassen im Wald
ist gefahrdet

Auch von der Strasse aus ist das Aus-
Weichen in den Wald in der Regel uner-
wiinscht. Im allgemeinen ist das Geléan-
de im Wald ungiinstiger als in der offe-
nen Flur. Strassenbauten im Wald sind
daher gelandemassig erschwert und
Verteuert, auch wenn im Zeitalter lei-
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stungsfahiger Grossmaschinen diesen
Tatsachen kaum noch Beachtung ge-
schenkt wird.

Ein grosser Nachteil liegt darin, dass
der Verkehr auf Strassenabschnitten im
Wald durch Beschattung, Vereisung,
Schneeverwehungen, Laubabfall und
Wildwechsel stark geféhrdet wird. Die
Verkehrssicherheit ist beeintrachtigt,
und der Strassenunterhalt wird teurer.

Von jeher wurden daher wichtige
Hauptstrassen 'moglichst in offenes,
sonniges Gelande verlegt. Innerhalb

des Waldes besteht sodann eine zu-
satzliche Gefahrdung durch stirzende
Baume. Das flihrte in gewissen Gebie-
ten dazu, dass beidseits der Strasse zu-
satzliche Waldaushiebe gefordert wur-
den, um diese Gefahrdung unter allen

Umstanden auszuschliessen. Bei einer
durchschnittlichen ~ Baumlédnge  von
30—35 m ergaben sich dabei fur Auto-
bahnen (Ubertriebene Waldschneisen
von 100—120 m Gesamtbreite, die die
Windwirbelwirkungen noch erhohen.
Diese brutalen, sinnlosen Waldzersto-
rungen auf grossen Flachen koénnen
nicht mehr verantwortet werden. Die

Abb. 2. Waldschneise fiir N 1 in Kélliken
AG: Obschon die reinen, fast gleichalt-
rigen Rottannenbestdnde durch Wind
und Sonne besonders gefahrdet sind,
wurde der Wald beidseits nur um 2 Me-
ter Uber die aussere Grenze des Stras-
senareals hinaus ausgehauen.

(Photo: E. Krebs)
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nachteiligen Eingriffe gehen damit weit
liber die durch die Strasse beanspruch-
te Flache hinaus. Es ist auch darauf
hinzuweisen, dass fast alle Unfalle auf
Autostrassen auf vollig andere, meist
menschlich bedingte Ursachen zurlick-
zuflihren sind. Uebrigens ist die Ge-
fahrdung durch fallende Baume tat-
séchlich gering, da allenfalls wenig
standfeste, kranke Baume durch den
Sturm von der offenen Flache weg be-
standeseinwarts geworfen werden. Die
Geféahrdung kann zudem eingeschrankt
werden durch sorgféltige Ueberwa-
chung der beidseitigen Servitutsstrei-
fen, rechtzeitige Féallung abgehender
Baume und Anwendung aller gebote-
nen Sicherheitsmassnahmen bei der
Holzerei. Trotzdem kann selbstver-
stéandlich eine Gefdhrdung nie vdllig
ausgeschlossen werden, so wenig wie
das bei Bergstrassen mit Steinschlag,
Schneerutschungen oder Riifennieder-
gang nicht denkbar ist.

Die Wahl der Linienfiihrung

Die Durchschneidung grésserer Wald-
gebiete ist somit in mancher Hinsicht
unerwiinscht. Die Strassenbauorgane
sind sich dieser Tatsache durchaus be-
wusst. Es muss daher immer wieder be-
fremden, mit welchem Nachdruck der
Forstdienst die Forderung der Walder-
haltung vertreten und durchsetzen
muss. Das kommt daher, dass die end-
gliltige Trasseewahl sehr oft mehr von
politischen als von technischen, mehr
von 6konomisch-finanziellen als von so-
zialhygienisch-ideellen Ueberlegungen
abhéngt. Wir kennen gesamtschweize-
risch verschiedene Félle, wo alle Fach-
instanzen — Strassenbau, Gewésser-
schutz, Forstdienst, Landschaftsschutz
— in sorgféltiger Abwagung eine trag-
bare Linienflihrung studierten, wahrend
sich in der Folge Gemeindebehérden
oder politisch einflussreiche Kreise be-
mihten, das Trassee auf gréssere Lin-
gen in den Wald hinein zu verdrangen.
In der Regel geht es dabei darum, Bau-
land und Landwirtschaftsgebiete als
potentielle Baulandzonen zu schonen
oder teuren Landerwerb durch Bean-
spruchung von billigem Waldboden zu
umgehen. Nur zu leicht sind die Bau-
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amter meist bereit, diesem Druck nach-
zugeben, denn flr sie ist es wichtig,
moglichst alle Verzégerungen im Bau-
beginn zu vermeiden. Einsprachen der
Waldbesitzer wiegen weniger schwer
und Ulber die Forsthoheit verfligen der
Bund und die Kantone.

Wir mussten daher immer wieder fest-
stellen, dass beim Abwé&gen von Vor-
und Nachteilen verschiedener Losun-
gen die Belange der Walderhaltung ge-
genuber andern Argumenten vollig un-
terbewertet werden. Die sozialhygieni-
schen, landschaftsdkologischen, plane-
rischen und asthetisch-ideellen Leistun-
gen des Waldes kdnnen wertmassig lei-
der nicht errechnet und in Geld ausge-
driickt werden, wéahrend auf der Ge-
genseite die Bau- und Landerwerbsko-

Abb. 3. Schwere Windfallschadden in der
Waldung der Holzkorporation Bannegg-

Thalwil in Zusammenhang mit dem
schroffen Waldaushieb fiir die N 3.

(Photo: E. Krebs)

sten in genauen, schweren Millionen
bekannt sind, oft auch noch etwas auf-
gerundet werden, um die Waagschale
eindeutig auf die gewiinschte Seite zu
senken. Koénnten dije unersetzlichen
Schutz- und Wohlfahrtsleistungen unse-
rer Wélder wie z.B. auch diejenigen
von Schutzgebieten, Naturreservaten,
Erholungsflachen mit ihrem tats&chli-

chen Wert eingesetzt werden, dann er-
gaben sich meist unbezahlbare Betra-

ge.

Ersatzaufforstungen

Nach den forstrechtlichen Bestimmun-
gen soll das Waldareal unseres Landes
im Hinblick auf die Nutz-, Schutz- und
Wohlfahrtsaufgaben in seinem Bestand
und seiner regionalen Verteilung erhal-
ten bleiben. Fir jede Waldrodung ist
daher durch eine flachengleiche Auffor-
stung in derselben Gegend Realersatz
zu leisten. Dieser bildet die Regel, von
welcher ohne zwingende Griinde nicht
abzuweichen ist. Die Rechtspflicht zur
Ersatzleistung obliegt demjenigen, der
die Rodung begehrt. Es ergibt sich dar-

aus, dass fir strassenbaubedingte Ro-
dungen zulasten des Strassenbaues
Aufforstungsersatz geschaffen werden
muss. Da die Aufforstungsflachen in
der Nahe des gerodeten Waldes liegen
sollen, missen haufig auch verhaltnis-
méassig teure Grundstiicke aufgeforstet
werden. Das ist flr den Strassenerbauer
darum durchaus zumutbar, weil er fir
den flr die Strasse bendtigten Waldbo-
den nach den enteignungsrechtlichen
Bestimmungen in der Regel nur den Er-
tragswert entrichten muss und gegen-
Uber der Strasse im offenen Gebiet so-
mit ganz bedeutende Landerwerbsko-
sten einspart.
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Abb. 4. Schneisenrand an der N 3: Die
untere Stammhalfte der Randbaume ist
zum Schutz vor Sonnenbrand mit Kalk-
Kasein gespritzt worden. Der Baum in
der Bildmitte wird von einem Arbeiter
bestiegen, um die Krone durch Képfen
um '/3 bis /2 zu kiirzen. Links davon
zwei bereits gekopfte Baume (Photo:
Kantonales Hochbauamt Zirich).

Im Ubrigen muss man sich bewusst
sein, dass auch bei Leistung einer Er-
satzaufforstung die nachteiligen Aus-
wirkungen der Rodung nur zum Teil be-
hoben werden kénnen. Durch die Ro-
dung wird der mehrere Jahrzehnte alte
oder ein Jahrhundert alte Waldbestand
zerstort. Der Neuaufbau eines Waldes
braucht wieder ebenso viele Jahre.
Durch eine Ersatzaufforstung kénnen
somit die Nachteile einer Rodung nur
teilweise und erst nach sehr langer Zeit
behoben werden.

Folgerungen

Beim Bau von wichtigen Autostrassen
konnen Waldrodungen nie véllig ver-
mieden werden. Hingegen ist mit allen
Mitteln die Tendenz zu bekampfen,
dass zur Umgehung von hohen Lander-
werbskosten oder zur Schonung des
Baulandes unter dem Druck politischer
Kreise mit der Strassenfihrung ohne
zwingenden Grund in den Wald ausge-
wichen wird. Vielmehr muss die konse-
quente Forderung gestellt werden, dass
grossere Waldkomplexe, sofern es aus
topographischen  oder  eindeutigen
technischen Griinden nicht unmaéglich
ist, umfahren werden.

Angesichts der weiterhin zunehmenden
Bevdlkerung erachten viele Behorden,
Politiker, Techniker und selbst gewisse
Planer die Fragen der Besiedlung, der
Erschliessung und des Verkehrs als
wichtigste Probleme. Sie Ubersehen da-
bei, dass mit der zu erwartenden wirt-
schaftlich-technischen Entwicklung
auch die Uebergriffe auf die Natur und
die Gefahrdung der natirlichen Le-
bensgrundlagen mit einer steilen Pro-
gression sich verscharfen werden, dass
damit ihr Schutz und die Sicherung des
kdrperlichen und geistigen Wohlbefin-
dens der Menschen noch entscheiden-
der werden und diesen Belangen aller-
erste Prioritdt zukommen muss.

Wir nutzen heute die Naturgiter im
Uebermass und leben auf Kosten spa-
terer Generationen. Der Kampf um die
Erhaltung der natlirlichen Lebens-
grundlagen muss auf breitester Front
schérfer geflihrt werden. Die Umwelthy-
giene ist wichtiger und entscheidender
als das wirtschaftliche Wachstum. In
dieser Auseinandersetzung kommt der
Erhaltung des Waldes als wesentlicher
Bestandteil der Landschaft erhéhte Be-
deutung zu. Daher muss in der Ausein-
andersetzung Autostrasse/Wald eine
andere Gewichtung der Werte erfolgen.
Entscheidend miissen primér die Be-
lange des Umweltschutzes und der
Walderhaltung sein.
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