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Das Stadtzentrum von Coventry

Im Jahr 1940 wurde Coventry sehr stark bombardiert,
so dass das ganze Zentrum der Stadt dem Erdboden
gleich gemacht war. Nur das Rathaus und einige Hau-
ser darum herum und der Turm der Kathedrale tber-
standen den Angriff. Nach dem Krieg ergriff die Pla-
nungsbehodrde die Gelegenheit zur Planung eines
grossen vom Fahrverkehr freien Fussgangerbezirks.

Situation

In der Mitte der ganzen Anlage liegt der Platz mit der
Lady-Godiva-Statue. Oestlich davon befinden sich der
Kathedralbezirk und das Rathaus. Nach dem Westen
hin fihrt in leichtem Gefélle eine Ladenstrasse mit
einer Breite von 10—20 Metern. Beidseits sind Laden-
geschéafte in bunter Reihe angeordnet. Darliber zieht
sich eine obere Fussgangerebene, die vom Formalen
her betrachtet die Gebaudekorper zusammenhalt. Die
leicht fallende Fussgéngerstrasse kreuzt sich auf hal-
bem Weg mit einer gekrimmten Querstrasse, stdlich
davon Market Way genannt und nérdlich Smithford
Way. Gleich nach der beschriebenen Kreuzung be-
ginnt sich die Ebene mit stirkerem Gefélle zu senken.
Gleichzeitig aber wird auf horizontaler Ebene auf bei-
den Seiten der Fussgéngerbereich auf einer Galerie
weitergefiihrt, so dass er bald zum Balkon tber dem
tieferliegenden Platz wird. In dessen Mitte liegt ein
kreisrunder Pavillon, der zur Einnahme von Erfri-
schungen lockt. Vom untern Ende dieses Fussgéanger-
bezirks nach Suden schwenkend, gerat man plotzlich
mitten in eines der angegliederten Parkh&user. Da hin-
durch kommt man auf das Dach der stadtischen
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Markthalle, das auch zu einem Parkplatz gestaltet
wurde. Vom Dach der Markthalle aus hat man einen
ausgezeichneten Einblick in das Zentrumsgeschehen.
Es ist moglich durch Oberlichter und zwischen Parkie-
rungsrampen hindurch den Marktbetrieb und das ge-
schaftige Treiben auf den Fussgangerstrassen zu be-
obachten.

Probleme der Zweistbckigkeit

Im obern Teil der Zentrumsanlage bewahrt sich die
Zweistockigkeit vom kaufmannischen und verkaufs-
technischen Standpunkt aus nicht. In den Oberge-
schossen kdnnen sich nur Ladengeschéfte halten, die
einen regen Zielverkehr aufweisen und nicht auf Zu-
fallskunden angewiesen sind, wie z. B. Coiffeure, Leih-
bibliotheken, Speiserestaurants. Geschéafte, welche die
Kunden mit den Kinderwagen aufsuchen wollen, sind
fir diese Galerie-Ld4den ungeeignet. Sogar eine be-
kannte Nahmaschinengeneralvertretung hat sich dar-
Uber beklagt, dass sich ihr Umsatz um ein Mehrfaches
verringert hat, da viele zuféllige Kunden sich friiher in
der untern Lage mit Nahzutaten in ihrem Laden einzu-
decken pflegten. Jetzt gehen die Leute eher in das
nahegelegene Warenhaus oder in das in der Laden-
strasse gelegene Merceriegeschéaft. Die Zweistéckig-
keit des Zentrums bewahrt sich nur im untern Bereich
des Fussgangerbezirkes, wo auf natiirliche Weise der
Fussgénger einerseits dem Gefélle des Bodens folgt
und unten den Anschluss an die Stadt findet und an-
derseits auch auf gleicher Hohe bleibend sich auf eine

* Fortsetzung und Schluss von «Planen und Bauen» 1968/2
bzw. «Plan» 1968/5.

Abb. 1. Modell des Stadt-
zentrums von Coventry.
Nach dem Krieg wurde
ein neues Zentrum ge-
plant und realisiert. In der
Stadtmitte wurde ein
grosser, vom Fahrverkehr
freier Fussgéngerbezirk
geschaffen. Vom Kathe-
dralbezirk fihrt in leich-
tem Gefalle eine Laden-
strasse quer durch das
Zentrum.



Abb. 2. Smithford Way, Nordachse des Zentrums. Die leicht
fallende Fussdngerachse kreuzt sich auf halbem Weg mit
einer gekrimmten Querachse, sidlich der Market Way,
noérdiich der Smithford Way.

Galerie begeben kann, von wo aus er einen Blick auf
das Treiben der Fussgénger auf der untern Ebene
werfen kann. Hier kénnen die Laden trotz der Anord-
nung auf verschiedenen Ebenen existieren, da die
Fussganger von je einer unteren und einer oberen
Hauptebene ins Zentrum eingefiihrt werden.

Fahrverkehrsfreies Zentrum

In der Anfangsphase gab es eine starke Bewegung
unter den Ladenbesitzern fur die Zulassung des Auto-
verkehrs in der Querstrasse durch das Zentrum. Man
befiirchtete, dass nicht genligend Kunden in das Zen-
trum kommen wiirden. «Marks and Spencers», der an
dieser Ecke sein Warenhaus eingerichtet hat, unter-
nahm es, die gegnerischen Ladenbesitzer zu liberzeu-
gen, dass eine durchgehende Autostrasse fir alle
ein grosser Nachteil ware und dass es besser sei,
moglichst nahe viele Parkplatze zu schaffen. So be-
gann man denn in unmittelbarer Nahe des Fussgén-
gerbereiches Parkhauser zu schaffen. Aber nicht nur
dies wurde unternommen; auch alle zuganglichen
Dachflachen wurden in Parkierungsflachen umgewan-
delt. So konnten am Ende etwa 3000 Autos in nachster
Néhe placiert werden. Der Automobilist bekommt an
einem Eingang seinen Eintrittsschein und kann sich
dann auf einem Weg, der ihn praktisch an allen Park-
gelegenheiten vorbeifiihrt, seinen Abstellplatz selbst
suchen. Sollte er keinen Parkplatz finden, was nach
Aussagen von Ortskundigen in Ausnahmeféllen ge-
schehen kann, beginnt er nochmals von vorne. Die
gesamte Fussgéngeranlage zeigt mit diesem Stadtzen-

Abb. 3. Nach dem Kreuzungspunkt ist die Fussgangerebene
abgesenkt; gleichzeitig wird beidseitig der Fussgangerbe-
reich galerieartig weitergefiihrt, so dass er zum Balkon
uber dem tieferliegenden Platz wird. In der Platzmitte ein
kreisrunder Pavillon.

Abb. 4. Dem Fussgéangerbezirk sind Parkhduser angeglie-
dert. Auch das Dach der stddtischen Markthalle ist zu einem
Parkplatz ausgestaltet worden. Von hier hat man einen guten
Einblick in das Zentrumsgeschehen.

trumsbeispiel eine Uberzeugende Losung. Rund um
das gesamte Stadtzentrum ist eine Ringstrasse mit
einem Durchmesser von etwa 1200 Metern projektiert
und z.T. schon im Bau begriffen. Das Stadtzentrum
kann mit dem Wagen nur in nordsudlicher Richtung
durchquert werden. Von den andern Richtungen kann
der Kern wohl erreicht, aber nicht durchfahren werden.
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