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mustergiiltig bezeichnet werden und hat sich bewihrt,
konnte doch mit dieser Konzeption eine ganze Serie
von weiteren Vorteilen geschaffen werden. Als solche
mochten wir nur ganz kurz erwihnen:

a)

b)

d)

e)

Die Gesamtkosten dieser Anlage konnten gegeniiber
den urspriinglich projektierten Einzelanlagen der
Gemeinden ganz wesentlich reduziert werden. Die
heutigen finanziellen Belastungen liegen fiir alle
Gemeinden im tragharen Rahmen.

Der eingeschlagene Weg hat eine rasche Verwirk-
lichung der dringenden Aufgabe fiir alle Anschluss-
gemeinden erméglicht.

Mit dieser Konzeption konnte der nétige Landbe-
darf gegeniiber Einzelanlagen gewaltig reduziert
werden, was im Hinblick auf die in der heutigen
Zeit immer grosser werdende Landknappheit von
ausserordentlicher Bedeutung ist.

Die Tatsache, dass der Standort des Schwimmbades
nicht im Bereich von eventuellem Baugebiet liegt,
hat sich auch beim Landerwerb giinstig ausgewirkt,
indem nicht mit den iiblichen hohen Bauland-
preisen gerechnet werden musste.

Als weiteres Positivam kann die durch das Bauvor-
haben notige Land-Um- und -Zusammenlegung be-
trachtet werden, ergaben sich doch dadurch fiir

f)

die Landwirtschaft trotz dem Landverkauf fiir die
Anlagen ebenfalls sehr wesentliche Vorteile, indem
die kiinftige Bearbeitung der Felder rationeller er-
folgen kann, was bei dem immer knapper werden-
den landwirtschaftlichen Personal sich immer mehr
aufdringt.

Zum Schluss darf nicht unerwihnt bleiben, dass mit
der getroffenen Losung eine ganz wesentliche For-
derung des Gemeinschaftssinnes iiber die Ge-
meindegrenzen hinaus erreicht werden konnte, des-
sen Bedeutung in der heutigen Zeit nicht genug
betont werden kann.

Der Zusammenschluss der Gemeinden zur Erfiil-

lung einer gemeinsamen Aufgabe, wie er im vorliegen-
den Fall realisiert wurde, hat sich bewihrt. Es ist da-
durch eine Stitte der korperlichen und kameradschaft-
lichen Bildung geschaffen worden. Moge das Schwimm-
bad Eichholz nicht nur eine Stitte zur Erlernung des
Schwimmens, der Erholung und des Ausspannens sein,
sondern auch ein Ort der freien Aussprache, die den
Gedanken des Gemeinschaftswerkes weiter ausstrahlt
und in unser Volk trigt. Nur auf dem Wege der Re-
gionalplanung wird eine rasche Realisierung der noch
kommenden Grossaufgaben, wie die Reinhaltung un-
serer ober- und unterirdischen Gewisser, Kehricht-
beseitigung, Wasserversorgung usw. moglich sein.
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Aargau
Neue Bauvorschriften

Der Ausbau des kommunalen Bau-
polizei- und Planungsrechtes machte in
der Berichtsperiode weitere Fortschritte,
indem die Gemeinden Othmarsingen und
Schinznach-Dorf zu neuen Bauordnungen
gelangten. Ebenso erfuhren darin die
Bauordnung sowie der Zonenplan mit
der dazugehorigen Zonenordnung der
Gemeinde Hunzenschwil die grossrit-
liche Genehmigung. Dazu kommt eine
grossere Anzahl von Teiliiberbauungspla-
nen der Gemeinden, welche die erforder-
liche Rechtsgrundlage schaffen fiir den
verkehrsgerechten Ausbau des ortlichen
Strassennetzes.

Die Zahl der Gemeinden, die im Be-
sitze einer Bauordnunng sind, ist damit
auf 95 gestiegen. Davon verfiigen 44
gleichzeitig iiber einen Zonenplan mit
Spezialbauvorschriften fiir die einzelnen
Zonen. Die von der kommunalen Bauge-
setzgebung erfasste Bevolkerung betriigt
rund 273 000 oder etwas iiber 76 % der
Gesamtbevolkerung.  Erfreulicherweise
weisen fast alle stidtischen, aber auch
die meisten dorflichen Siedelungen mit
grosserer Bauentwicklung ein ihren Ver-
hdltnissen angepasstes Baupolizei- und
Planungsrecht auf. Es darf auch erwartet
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werden, dass sich weitere Gemeinden im
Laufe der Zeit hinzugesellen. Trotzdem
stellt sich heute die Frage — und sie
wird im Zusammenhang mit der Bauge-
setzrevision gepriift —, ob nicht ein sub-
sididres kantonales Baupolizeirecht fiir
alle jene Gemeinden geschaffen werden
miisse, die sich nicht zum Erlass eigener
Bauvorschriften entschliessen konnen.

Aus der Titigkeit der Regionalpla-
nungsgruppe Baden und Umgebung

Die unvermindert rege Bautitigkeit
verbunden mit einem raschen Anwachsen
der Bevélkerung und fortschreitender
Industrialisierung stellen den Gemeinden
und der ganzen Region des aargauischen
Limmattales grosse Planungsaufgaben.
Ueber den Stand der Planungsarbeiten
der Region orientiert klar und umfassend
ein Bericht von Dr.J. Killer, Prisident
der Regionalplanungsgruppe Baden und
Umgebung. Daraus ist zu entnehmen,
dass die Industriezonenplanung im Ta-
gerhard zwischen den Gemeinden Wet-
tingen und Wiirenlos vor dem Abschluss
steht. Der landschaftlichen Gestaltung
der Region wird grosse Aufmerksamkeit
geschenlt. Architekt Hugo Miller, Zii-
rich, erhielt vor einiger Zeit einen dies-

beziiglichen Untersuchungsauftrag, der
sich u. a. darauf bezieht, wo zwischen den
Gemeinden Griinzonen moglich sind,
oder wo Aussichtspunkte erhalten oder
bzw. neue geschaffen werden konnen, wie
das Limmatufer zu gestalten sei usw.
Weiter liegt ein Gutachten vor von Stadt-
planer Dr. Real, Winterthur, der von der
Regionalplanungsgruppe den Auftrag
hatte, den Bodenbedarf der Gemeinden
fiir die kulturellen und zivilisatorischen
Bediirfnisse beim Vollausbau festzustel-
len. Auf Grund einer Bevélkerungspro-
gnose fiir ihren Vollausbau wird der
Landbedarf jeder Gemeinde errechnet
fiir Schulen verschiedener Stufen, Spital,
Alterswohnungen und Altersheimbetten,
Kirchen, Friedhof, Kinderspielplitze,
Spiel- und Sportplitze, Gartenbad, Griin-
anlagen und Parks sowie Schiessplatz.
Das ermittelte Flachennutzungsprogramm
ist den einzelnen Gemeinden zugestellt
worden. Im Sektor Verkehrsplanung
wurde gestiitzt auf eine Verkehrszihlung
vom Mai 1961 die Ausarbeitung eines
Richtplanes fiir den 6ffentlichen Verkehr
im Limmattal bei Vollausbau in Auftrag
gegeben. Zusammen mit erginzenden Un-
tersuchungen iiber den privaten Verkehr
soll daraus ecine Art Gesamtverkehrs-
plan der Region entstehen. Auf die kiinf-
tigen Aufgaben der Region aus der Sicht



der Regionalplanungsgruppe sei wenig-
stens mit nachstehenden Stichworten hin-
gewiesen: Regionale Sportanlagen, Kan-
tonsspital, regionales Kulturzentrum, re-
gionale Wasserversorgung, Energieversor-
gung, Schaffung einer regionalen Bera-
tungsstelle fiir Planung.

Probleme einer zeitgemiissen
aargauischen Siedlungspolitik

Wesen und Organisation einer zeit-
gemissen Siedlungspolitik sind heute im
Aargau zur Diskussion gestellt. Das Pro-
blem wurde bereits aufgeworfen mit dem
Erlass des aargauischen Verkehrsgesetzes,
nach dessen Zweckparagraph der Kanton
die méglichst gute Erschliessung aller
Gebiete durch geeignete Verkehrsmittel
fordert mit dem ausdriicklichen Motiv
der Bekimpfung der Landflucht und im
Interesse einer gesunden Siedlungspoli-
tik. Die Frage erhielt neue Aktualitit mit
der Annahme des kantonalen Gesetzes
iiber die Grundstiickgewinnsteuer in der
Volksabstimmung vom 1. April 1962.
Nach § 16 des Gesetzes fallen vom Er-
trag der Steuer ein Drittel dem Staat und
zwei Drittel der Gemeinde zu. Die eine
Halfte des staatlichen Anteils ist fiir die
Finanzierung einer zeitgeméssen aargau-
ischen Siedlungspolitik bestimmt, insbe-
sondere fiir Massnahmen der Orts- und
Regionalplanung, zur Bekimpfung der
Landflucht und zur Férderung des Natur-
und Heimatschutzes. Die Verwendung
der Mittel soll in einer grossritlichen
Verordnung niher geregelt werden. Um
die gleichen und verwandte Fragen krei-
sten auch die Referate und lebhaften Dis-
kussionen im Rahmen des sog. «Sied-
lungspolitischen Seminarsy (vgl. Heft 2
1961 von «Planen und Baueny). In einer
letzten Zusammenkunft in der beschau-
lichen Atmosphire der landwirtschaftli-
chen Schule Liebegg, ob Grinichen,
stand bereits ein Vorentwurf der Bau-
direktion zu einer Verordnung gemiss
§ 16 des Gesetzes iiber die Grundstiick-
gewinnsteuer auf der Trakiandenliste,
der jedoch infolge Zeitmangel nicht
mehr diskutiert werden konnte. Denn die
Versammlung befasste sich auf der
Grundlage von zwei Kurzreferaten in
sehr lebhafter und ideenreicher Diskus-
sion, welche die ganze verfiigbare Zeit
in Anspruch nahm, mit grundsitzlichen
Fragen iiber die Organisation der Pla-
nung im Aargau. Unbestritten war dabei
die Schaffung einer Art Arbeitsgemein-
schaft fiir Planung, in welcher neben
Personlichkeiten der Wirtschaft, der
Wissenschaft, des Natur- und Heimat-
schutzes auch Chefbeamte der interes-
sierten Verwaltungszweige (insbesondere
Baudirektion, Landwirtschaftsdirektion
und Finanzdirektion) vertreten wiren.
Hingegen waren die Meinungen dariiber
geteilt, ob im Interesse einer wirksamen
und zeitgemissen aargauischen Siedlungs-
politik eine neue Institution der Verwal-
tung im Sinne einer staatlichen Koor-
dinationsstelle fiir Planung geschaffen

werden solle. Wir kommen im niéchsten
Bericht auf diese wesentlichen siedlungs-
politischen Fragen zuriick.

Verkehrsgesetz

Das vom Aargauervolk am 4. Dezem-
ber 1960 angenommene Gesetz iiber die
Fiorderung konzessionierter Verkehrs-
unternehmungen beruht auf einer sied-
lungspolitischen und landesplanerischen
Konzeption fiir das Kantonsgebiet (vgl.
dazu «Planen und Bauen» 1960, Heft 2,
1961 Heft 1). Vor einiger Zeit unter-
breitete nun der Regierungsrat dem
Grossen Rat den Entwurf zu einer Voll-
ziehungsverordnung. Deren Notwendig-
keit ergibt sich aus der Verschiedenheit
der in Betracht fallenden Unterstiitzungs-
massnahmen. Massnahmen, die beim
gleichen Verkehrsmittel nur einmal oder
nur in grossen zeitlichen Abstinden not-
wendig werden, die auf die Dauer ge-
richtete Auswirkungen haben und in der
Regel bedeutende Aufwendungen erfor-
dern, stehen in der Kompetenz des Gros-
sen Rates. Beziiglich der periodisch wie-
derkehrenden Hilfsmassnahmen mit eher
beschrinktem Finanzbedarf soll der Re-
gierungsrat ermichtigt werden, die Hohe
und Verteilung der kantonalen Aufwen-
dungen im Rahmen der mit dem Voran-
schlag bewilligten Kredite selber zu be-
stimmen, wobei das prozentuale Verhilt-
nis der Beitrdge des Staates einerseits und
die Gesamtheit der betroffenen Gemein-
den anderseits generell festgelegt sein
soll. — Der Verordnungsentwurf folgt in
seinem Aufbau der Systematik des Ge-
setzes. Demgemiss werden zuerst die Ne-
benbahnen, in einem zweiten Abschnitt
die bei den Strassenverkehrsmitteln in
Betracht fallenden Hilfeleistungen aufge-
fithrt und entsprechend der Unterschei-
dung zwischen einmaligen und periodisch
wiederkehrenden Massnahmen die Zu-
stindigkeiten und das Verfahren geregelt.
Was die Sanierung und Ausbaubediirf-
nisse der aargauischen Nebenbahnen an-
belangt, deren Verwirklichung sich iber
einen Zeitraum von mehreren Jahren er-
strecken wird, sind bereits Gesamtpro-
gramme aufgestellt und den zustindigen
cidgenodssischen und kantonalen Behor-
den unterbreitet worden. Der Verord-
nungsentwurf regelt sodann das Vor-
gehen bei Beitragsgesuchen fiir tech-
nische Verbesserungen und bei der Dek-
kung der Betriebsdefizite, wobei in bei-
den Fillen vorerst die Priifung durch die
Bundesbehorden in Riicksicht auf die
Beitragsleistungen auf Grund des Eisen-
bahngesetzes abzuwarten ist. Von den auf
den Kanton und die Gemeinden gesamt-
haft entfallenden Leistungen sollen zwei
Drittel vom Kanton getragen werden. Der
gleiche Verteilungsmodus ist beziiglich
der Beitrige fiir die Errichtung und den
Betrieb 6ffentlicher Strassenverkehrsmit-
tel vorgesehen. Die im Gesetz statuierte
Tarifverbilligung fiir die Beniitzer der
offentlichen  Strassenverkehrsmittel soll
durch Abgabe von Gratisabonnementen

verwirklicht werden. Eine Tarifverbilli-
gung kommt jedoch nur insoweit in
Betracht, als sie mit dem siedlungspoliti-
schen Zweck des Verkehrsgesetzes in Ein-
klang steht. Ausgeschlossen wird daher
der eigentliche Lokalverkehr auf Strek-
ken innerhalb von drei Tarifkilometern.
Ferner soll in den Genuss von Fahrpreis-
ermissigungen nur der eigentliche Be-
rufsverkehr gelangen, d. h. solche Be-
niitzer, die wochentlich mindestens an
finf Werktagen eine Fahrt hin und zu-
riick ausfithren. Begiinstigte kénnen nur
solche Personen sein, welche im Kanton
Wohnsitz haben.

Durchgehende Suhrentalbahn

Nachdem der Vorsteher des Eidg.
Post- und Eisenbahndepartementes mit
seinen engsten Mitarbeitern am 19. De-
zember 1961 einen Augenschein im
luzernischen und aargauischen Suhrental
vorgenommen hatte, kam aus Bern im
April 1962 die Kunde, das Departement
werde nach Priifung des Konzessions-
und Beitragsgesuches dem Bundesrat das
Gesuch grundsitzlich in befiirwortendem
Sinne unterbreiten. Diese Nachricht loste
in der ganzen Talschaft grosse Freude
aus. Es darf mit Genugtuung festgestellt
werden, dass die sachliche Argumen-
tation der Konzessionsgesuchsteller das
mit der Vorbehandlung des Gesuches be-
traute Departement iiberzeugt hat. Ein
wichtiger Vorentscheid ist damit getrof-
fen. Das seit Jahrzehnten brennende
Problem der Verkehrsliicke im mittleren
Suhrental zwischen Schéftland  und
Triengen ist damit seiner Lésung um
einen bedeutsamen Schritt nihergeriickt.
Die Verlingerung der schmalspurigen
Linie der Wynental-Suhrentalbahn (WSB)
von Schoftland bis Sursee bringt der gan-
zen Talschaft eine durchgehende Bahn-
verbindung, die sich auf die weitere
wirtschaftliche und kulturelle Entwick-
lung zweifellos giinstig auswirken wird.
Sic vermittelt iiberdies einen direkten
Anschluss an das schweizerische und
curopdische Bahnnetz. Die durchgehende
Suhrentalbahn wird — wie zahlreiche
andere Nebenbahnen — iiberdies zur
wichtigen Zubringerlinie fiir die Haupt-
schienenwege unseres Landes. Noch ist
es allerdings nicht so weit, und bis zur
Verwirklichung einer modernen elektri-
schen Suhrentalbahn von Aarau bis Sur-
see ist noch ein weiter Weg. Das Kon-
zessions- und Beitragsgesuch der beiden
Kantone Luzern und Aargau und der
interessierten Gemeinden wird zunichst
vom Eidg. Post- und Eisenbahndeparte-
ment in Fithlungnahme mit den Kan-
tonen weiterbehandelt. Hernach erfolgt
eine Vorlage an den Gesamtbundesrat,
der seinerseits den eidgenossischen Riten
in der Angelegenheit Bericht und Antrag
zu stellen hat. Das letzte Wort iiber das
Konzessions- und Beitragsgesuch fiir die
Weiterfithrung der Schmalspurbahn von
Schoftland bis Sursee wird demnach in
der Bundesversammlung gesprochen.
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