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-Autoplan‘:, neuester Modellflugapparat mit Pressluftmotor.

Wie ich in Nr. 11 des ,Pionier™ vom November 1913 eine kurze
Anleitung zum Selbstbauen von Flugzeugmodellen mit Gummi-
motoren gab, so will ich jetzt, dem Wunsche vieler Modelibauer
entgegenkommend, eine ausfihrliche Beschreibung des neuesten
Modellflugapparates mit Pressluttmotor, wie er in der schweizerischen
permanenten Schulausstellung in Bern ausgestellt ist, folgen lassen.

Die bisher im Handel gewesenen kleinen Pressluftmotore hatten
den Nachteil, dass sie entweder im Verhiltnis zu ihrer Krattleistung
zu schwer waren und deshalb die Modelle nicht hochbrachten, oder
dass sie gar zu leicht gebaut waren und leicht abnutzbare Teile
(Zahnradiibersetzung ete.) hatten, so dass sie nach wenigen Ver-
suchen abgenutzt waren wund versagten, auch beim Landen oft
Schaden nahmen. Alle diese Nachteile sind bei meinem Dreizylinder-
Pressluftmotor ausgeschlossen. Der Apparat ist dusserst stabil und
solid gebaut und besitzt trotzdem ein verblittend geringes Gewicht,
so dass er tatsichlich das ldeal darstellt, nach dem man bisher
vergebens strebre. Ein Flugapparat mit Pressluftmotorantrieb ist
nicht nur ein interessantes Unterhaltungsmittel, sondern im gleichen
Masse ein bedeutendes Liehrmictel tiir die Jugend; es ist aber auch
nicht minder anregend und belehrend fiir Erwachsene, welche die
Erfolge der Luftfahrzeugtechnik im grossen gerne an einem Modelle
verfolgen. Der ,Autoplan® weist gegeniiber seinen dihnlichen Zwecken
dienen sollenden Vorgéngern eine ganze Reihe von wichtigen Ver-

besserungen und Neuerungen auf, Anordoungen, die — eine Folge
mehrjahriger, eingehender Studien und Vorarbeiten — dieses Luft-

fahrzeug erst zu einem vollkommenen Modell nach Anlage, Kon-
struktion und vor allem in Hinsicht der Flugwirkung machten. Der
neue Motor, ein Meisterwerk in seiner einfachen, aber um so wirk-
sameren und zuverlissigeren Konstruktion, leistet spielend die enorme
Tourenzahl, deren ein Luftfahrzeug nun einmal zu seiner Fort-
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bewegung und — sagen wir kurz — zu einem Dauerflug benétigt.
Der Pressluftbehilter (Luftkessel), dessen Inhalt den Motor in
Titigkeit zu setzen hat, soll gross sein, um moglichst viel Press-
luft aufzuspeichern und eine lange Fahrzeit gewéhrleisten zu konnen ;
er muss leicht sein, um das Fahrzeug an Gewicht nicht zu sehr zu
belasten; er muss aber auch fest und zuverlissig sein, damit die in
seinem Innern aufgespeicherte Luft, die bei dem neuen ,Autoplan®
einen Druck von ca. 8 —10 Atmosphiren erreicht, nicht den Be-
hélter zum Zerspringen fiihrt. Diese drei wichtigen Eigenschaften
vereinigt durch seine Konstruktion der neue Pressluftbehilter. Er
ist aus ganz besonders zdhem Blech gebildet und durch diinnen
Stahldraht noch verstidrkt, hat eine Léinge von 71 ecm und einen
Durchmesser von 7' > em. Diese Grosse gestattet es, 200, Maximum
220 Stosse mit der Luftpumpe in den Behélter hineinzupressen,
was bei simtlichen bisher bekannten Modellen unméglich war. Der
Propeller des ,Autoplan“ dbertrifft die sonst iblichen Luftschrauben
durch seinen wesentlich giinstigeren Wirkungsgrad. Zur Fiillung
des Pressluftbehilters dient eine solide, leicht und gut arbeitende
Fusstrittluftpumpe. Die Bespannung der Trag- und Steuerflichen
besteht aus wasserdichtem Gummistoff, welcher bei feuchter Luft
oder Regenwetter absolut kein Wasser ansaugt, wodurch das Flugzeug
unndtig beschwert und in seiner Flugwirkung beeintrichtigt wiirde.
Mit Hiilfe dieses neuen, iiberaus preiswerten Pressluftmotors diirfte
es jedem Modellbauer, der auch nur wenig Erfahrung im Modell-
flugwesen hat, ein leichtes sein, wirklich weitfliegende Modelle zu
bauen. Das Modell muss eine Spannweite von 130—160 cm haben.
Der Apparat gleitet ca. 5 m auf dem Boden, steigt dann in elegantem
Bogen bis zu 30 m hohen und 300 m langen Fliigen, um in elegan-
testem Gleitlug zur Erde zu gelangen. Ein Kippen des Apparates
ist ausgeschlossen, daher Beschidigungen auf freiem Felde fast un-
moglich. Bei den Modell-Wettflugbewerben in Frankfurt, Leipzig,
Dresden, Berlin etc. (siehe Beschreibung im . Flugsport“ Nr. 8—14)
heimste der ,Autoplan® iiberall die ersten Preise ein.

Der Apparat besteht aus folgenden Teilen:

1 Dreizylindermotor, 1 Propeller, 1 Pressluftbehilter mit Ab-
sperrhahn, 2 Spannbicke, 1 Vordergestell mit 2 Réddern, 2 Trag-
flichen, 1 Hohen- und Seitensteuer mit Hintergestell und 1 Rad.
Fiir das Gestdnge wird Stahldraht oder Bambus verwendet. Nach-
stehende Angaben beweisen am deutlichsten die vorziigliche Kon-
struktion und unerreichte Wirkung des Autoplans:
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Siimtliche Bestandteile werden auch einzeln abgegeben. Das
Modell wird fertic als Eindecker in Stahldrahtkonstruktion mit
130 em Spannweite, in Bambuskonstruktion mit 160 cm Spannweite
und als Hydroplan mit 3 Schwimmern geliefert. Der neue Modell-
flugapparat erhebt sich schon bei 4 Atmosphiren vom Boden, und
cs ist nicht wohl méglich, dass dieses ausgezeichnete Modell noch
iibertroffen werden kann. Einige der Leser hatten vielleicht schon
Gelegenheit, die prachtvollen Flige des .Autoplan in einem Kine-
matographen zu bewundern, denn es gibt bereits einen 33 m langen
Film, welcher den . Autoplan“start und -flug vorfithrt. Ich war bereits
letzten Sommer bestrebt, in Bern den ersten schweizerischen Modell-
Flugverein zu griinden, wie sie in Deutschland in jeder grissern
Stadt schon seit 3—4 Jahren existieren. Bei 20 Anmeldungen
waren mir schriftlich und miindlich zugegangen, alles war auf besten
Wegen, als plotzlich der entsetzliche Krieg iiber Kuropa herein-
brach und die Griindung des Modell-Flugvereins infolgedessen ver-
schoben werden musste. Es ist aber alle Aussicht vorhanden, dass
der Verein diesen Friihling doch zustande kommt. Es handelt sich
hier nicht um einen Verein mit hohen Beitrigen, sondern um ge-
meinsames Zusammenarbeiten, welchem auch die deutschen Modell-
Flugvereine ihre grossartigen Krfolge zu verdanken haben.

Arthur Utc) Mechaniker, Bern.

Druck von Stimpfli & Cie. — Redaktion: F. Liithi, Bern.
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