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Per S-Bahn
zur OL-Bahn

A

Rund tausend L&uferinnen, Ldufer und Fami-
lienangehdérige lebten eine Woche auf dem
bestens eingerichteten Zeltplatz in unmittel-
barer Ndhe des Schwimmbades Wetzikon —
angesichts der herrschenden Temperaturen
eine gegllickte Kombination!

Hans Ulrich Mutti, Fachleiter OL
Fotos: August Fischer

Wie transportiert man 1800 Lé&ufe-
rinnen und Laufer samt Begleitper-
sonen, die zum grossten Teil in
Wetzikon und Umgebung unterge-
bracht sind, an fiinf aufeinander-
folgenden Tagen nach Aadorf,
Weiach, Sihlwald, Dattwil und
nach Ziirich? Eine Antwort auf
diese Frage haben die Organisato-
ren des Schweizer 5-Tage-Orientie-
rungslaufes 1990 gegeben.

Nach einem Unterbruch von zehn Jah-
ren kamen die Mehrtage-OL-Freunde
wieder zu einem «Filinftageler» in der
Schweiz zusammen. Dabei beschritten
die Organisatoren in zweierlei Hinsicht
Neuland: Sie verzichteten auf attraktive
OL-Geldnde im alpinen Raum oder im
Jura, und sie wollten die Laufer- und
Begleiterschar ausschliesslich mit o6f-
fentlichen Verkehrsmitteln an die Etap-
penorte und zurlick transportieren. Ge-
rade das neuartige Verkehrskonzept
und die Tatsache, dass alle funf Laufe

v

Im Zieleinlauf der dritten Etappe (iberquerten die Ldufer auf einem eigens errichteten Steg
die Sihl.

v
OL-Lé&ufer auf einer Eisenbahnbrticke. Der 8. Schweizer 5-Tage-OL stand ganz im Zeichen des
Transportes mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

MAGGLINGEN 10/1990



VAN

Orientierungslauf — ein Familiensport par
excellence! In wenigen Jahren dlirfte der
Kinderwagen (berflissig, dafiir unter Um-
stdnden weitere OL-Ausriistungen nétig
sein.

in kartentechnisch einfachen Mittel-
landwaldern stattfinden sollten, durfte
manch einen von der Teilnahme abge-
halten haben.

Nach dem Anlass darf mit gutem Recht
gesagt werden, dass die Abwesenden
nicht recht hatten. Einmal verstanden
es die Bahnleger sehr wohl, die Laufer
in den einfachen Waldern mit Routen-
wahlproblemen auch geistig zu be-
schaftigen. Zudem erforderte das hohe
Lauftempo, wollte man sich argerliche
Suchminuten ersparen, stets volle Kon-
zentration. Und die Beflirchtungen, der
Transport der Laufer mit der Bahn ende
bestenfalls in einem mittleren Fiasko,
waren unbegriindet. Die jedem Teil-
nehmer abgegebene ausfihrliche Bro-
schiire enthielt fir jede Etappe nebst
den technischen Informationen einen
Fahrplan mit je mindestens vier aufge-
fihrten Zigen fur die Hin- und die
Rickfahrt. Und so pilgerte denn die
ganze Lauferschar jeweils mit Kind und
Kegel zum Bahnhof des Zentralortes
Wetzikon, genoss die Fahrt in den
brandneuen, zweistdckigen Zugskom-
positionen der S-Bahn, bevdlkerte in ih-
ren abenteuerlich farbenfrohen Anzu-
gen die Umsteigebahnhofe, und nahm
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Zieleinlauf auf dem ETH-Sportgeldnde Flun-
tern in Ziirich. Unter den Anfeuerungsrufen
der bereits Angekommenen legen die Liufe-
rinnen und Laufer die letzten Meter zurlick.

schliesslich — gehetzt oder gelassen, je
nach Startzeit — den bis halbstiindigen
Fussmarsch zum Etappenziel in Angriff.
Dass der zusatzlich eingesetzte Extra-
zug von OL-Laufern gefiihrt und betreut
wurde, rundet das ganze Unternehmen
in sympathischer Weise ab (siehe Ka-
sten).

Der Bericht wére unvollsténdig ohne
die Erwahnung der Initianten und ihrer
ungezahlten Helferinnen und Helfern
vor und hinter den Kulissen. Als aktiver
Teilnehmer habe ich mich Uber ihre Ri-
sikobereitschaft, Neuland zu betreten,
und die tadellose Organisation glei-
chermassen gefreut. Ein herzlicher
Dank gilt allen, die zum guten Gelingen
des Anlasses beigetragen haben.

Nach der offiziellen Statistik haben sich
560 Lauferinnen und 1185 Laufer aus 23
Landern angemeldet. Sie sind bei Er-
scheinen dieses Berichtes langst in ihre
Heimat zuriickgekehrt. Der Flinftageler
1990 ist vorbei. Es bleiben die Erinne-
rungen: an harte Wettkampfe, an Dor-
nen und Nesseln, an Volltreffer im
Wald und an Suchaktionen, an eine
ausgezeichnete Organisation, an sonni-
ges, heisses Sommerwetter... und an
viele Eisenbahnfahrten.

450019-5

Foto: Daniel Wulser

Gruppen mit S-Bahn

Was ist zu tun, wenn ein vorgesehener Extrazug plotzlich in Frage gestellt ist,
weil der SBB nach der Einfliihrung der Ziircher S-Bahn fiir den regulédren Be-
trieb bereits mehrere Dutzend Lokomotivfiihrer fehlen? Kein Problem, wenn
unter den Mitgliedern der grossen OL-Familie so gesuchte Berufsleute wie
Zugflhrer, Kondukteure, Lokomotivfiihrer, Stationsbeamte und Stellwerklei-
ter zu finden sind! Dank der Bereitschaft der abgebildeten Bahnangestellten
und OL-Laufer, den Extrazug in ihrer Freizeit zu fiilhren und dank dem Ent-
gegenkommen der SBB konnte der Zug wie geplant fahren. Die Benltzer des
Zuges wussten es zu schétzen, dass die OL-Eisenbahner nicht nur auf einen
Teil ihrer Freizeit, sondern auch auf die Moglichkeit verzichteten, am 5-Tage-
ler zu ihren angestammten Kategorien zum Wettkampf zu starten.

(Aus: «OL» 7/90)
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