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6 Tema Clave

Suiza perfora su subsuelo

La inauguracidn, este afo, del tdnel de base del San Gotardo
es tan sélo una etapa dentro de la estrategia global de construccion de
vias de comunicacion subterraneas en Suiza.

JURG MOLLER

La historia es surrealista: un joven estd
sentado en un tren que corre a toda ve-
locidad por un pequefio tinel durante
un tiempo inusitadamente largo, aden-
trandose cada vez mas deprisa en la os-
curidad del abismo. Interpretado con
cierta libertad, el angustioso relato de
Friedrich Diirrenmatt titulado “El ti-

nel” casi podri d

apertura de este tinel ferroviario que
havenido a ser el mas largo del mundo.
Aeste magno evento asistieron no sélo
todoslosintegrantes del Consejo Fede-
ral y del Parlamento, sino también la
Canciller alemana Angela Merkel, el
Presidente francés Frangois Hollande,
el Primer Ministro italiano Matteo
Renzi, asi como unos 300 representan-

tesdel i i6n pro-

profético.
Eltinel de Burgdorf, en el queseinspird
Diirrenmatt en 1952 para escribir su
novela, era en aquel entonces el tnico
boquete de importancia en el tramo
ferroviario Berna-Olten. En cambio,

cedentes del mundo entero.

Una montafia con una fuerte carga
simbdlica

1 d A dad

hoy en dia los tineles d
aotros; pero lostrenes, lejos de correra
toda velocidad hacia el abismo, avanzan

N unos

hacia el futuro ferroviario de Suiza.
Porque desde hace tiempo los tii-
neles yano se construyen por simples
motivos topogrificos o con el fin de
cruzarlos Alpes, sino también a través
dela relativamente plana meseta cen-
tral, para ahorrar tiempo y porque el
espacio escasea cada vez mas en la su-

simbolismo comoninguna otra en Suiza,
vuelveasial primer plano del escenario,
tras haber contribuido a forjar de muy
diversas maneras la identidad nacional:
la historia del San Gotardo y las leyen-
das en torno a esta montaria se han con-
vertido en un mito nacional, en una re-
ferencia colectiva que no sélo ha
inspirado a numerosos literatos y pen-
sadores, sino también a muchos politi-

perficie. Parti cos, militares y sobre todo
al ltramo ferroviariopara i i Asimi fue en el San Go-
trenes de alta velocidad, Tuid do dond 6la historia de los

2004 entre Mattstetten, cerca de
Berna, y Rothrist, cerca de Olten, con
el que selogré reduciramenos deuna

tineles suizos: entre 1707 y 1708 el inge-
niero tesinés Pietro Morettini abrié un
boquete de 64 metros de longitud en el

hora el traslado entre las
ciudades de Zirich, Berna y Basilea.
Con la inauguracién del tanel de
base del San Gotardo se escribe este
aiio uno de los capitulos mas especta-
culares de la historia de los ferrocarri-
les suizos. Si bien este tiinel no se pon-
dri en servicio oficialmente sino hasta
el11dediciembre de 2016, d

barranco d
asiel primer tinel carreterodelos Alpes.

Como ningiin otro, el San Gotardo
encarna la dualidad de la identidad hel-
vética: actitud defensiva y, al mismo
tiempo, apertura. ElSan Gotardo, niicleo
delllamado “reductomilitar”,albergaba
hasta hace poco las mas imponentes for-
de los Alpes. Y al mismo

, construyendo

bien los horarios de los trenes, impor-
tantes lideres politicos europeos y sui-
zos han celebrado ya el 12 de junio la

tiempo hasido desdesiempreunodelos
principalesenlaces entre el nortey el sur
deEuropa. Elferrocarril del San Gotardo,

Una ilustracién
roméntica del
Urnerloch, el primer
tinel carretero de
los Alpes.

junto con el tinel de 1882, “han contri-
buido ampliamente a modelar el papel
de Suiza, asi como la imagen que este
pais tiene de si mismo. Ninguna otra
construccion ha transformado tanto al

Matt opina, en su libro “Das Kalb vor der
Gotthardpost” [El ternero frente a la dili-
gencia del San Gotardo]: “Es perfecta-
mentelogico queel nuevottinel ferrovia-
rio que atraviesa el San Gotardo

un estudio encargado por la Oficina
Federal de Ordenacion Territorial y
publicadoen el periédico“DerBund”, el
nuevo tinel alpino apenas aliviara el
tréfico carretero, pero si contribuird a

Un momento
histdrico: el 1.0 de
junio de 2016 salié
el primer tren del
portal norte del
nuevo tinel de base

citado objeciones; pero estas criticas no
convencieron a los electores y el pro-
yectodeleyseaprob6 conun§7% devo-
tos a su favor. Este resultado subraya,
entre otras cosas, que el tiinel de base

pais,su u

hy di fuerza

del

del dono

oviario. Como

politicainterior,sumentalidad”,escribe
Helmut Stalder, autor del nuevo libro
“Gotthard — der Pass und sein Mythos” [E1
San Gotardo, el puerto y su mito). Por su
parte, el profesor de literatura Peter von

simbolica de la nacion. En esta hazafia
tecnoldgica confluyen de nueva cuenta

se demostrd tras la inauguracion del tu-
nel debase de Lotschberg en 2007, el au-

del

los origenes y el progreso,y ambos d

ios del tren

tan una vez pasiones”.

De la carretera a los rieles

El tiinel de base del San Gotardo consti-
tuye un elemento clave de la politica
suiza de transportes, en la medida en
que aspira a trasladar de la carretera a
los rieles el transporte de mercancias y
pasajerosatravésdelos Alpes. En varios
comicios, el pueblose ha pronunciadoa
favor de esta politica. Sin embargo, sus
eventuales ventajas ecol6gicas siguen
iend.

Aahik oo

de transferer

cia,sino aun incremento de tréfico atri-
buible a la reduccion de los tiempos de
traslado. En el caso del San Gotardo

“serd atin mas probable que esto ocurra,

dado que la construccion del segundo
tunel carretero del San Gotardo hara
masatractivoel trayecto deiday vuelta
hacia el Tesino, inclusosi, como estd pre-
visto, ambos ttineles carreteros son de
un solo sentido”, advierte el “Bund”.
Yaantes delos comicios del 28 de fe-

brero la construccién del segundo ti-
1 del tardo habi:

bieto de debate. De d

foto Keystone

elpunto
final de una evolucién; muy por el con-
trario, la construccion de tiineles es una
tendencia que tiene viento en popa.
Antes de la inauguracién del tinel
de base del San Gotardo se anuncio la
construccion de otros tres espectacula-
res tineles. Algunos economistas pro-
pusieron laidea de un ferrocarril subte-
rréneo no tripulado para el transporte
de mercancias: el proyecto Cargo Sous
Terrain (CST) fue disefiado como un sis-
temaautomatizado delogisticaintegral
que permitiria descongestionar la red
carreteray ferroviaria en ciertos puntos
particularmente criticos: “Un primer
tramo parcial en la meseta central de
Suiza podré conectar, a partir de 2030,
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laregién de Harkingen/Niederbipp con
la ciudad de Zirich. Mas adelante se
prevé construirunared completa entre
loslagos de Constanzay de Ginebra, con
ramificaciones hacia Basileay Lucerna”,
puede leerse en la pagina web del CST.
Por el contrario, ha quedado algo reza-
gado el antiguo proyecto del Swissme-
tro,untren delevitacion magnética que
debia interconectar los principales cen-
tros urbanos de la meseta.

Un comité de los cantones de Berna
y Valaistiene preparado algo muy atrac-
tivo para el turismo: recientemente pre-
sento un estudio de viabilidad para un
tren en el Grimsel, segtn el cual un td-
nel ferroviario entre Meiringen y
Oberwald deberia interconectar las li-
neas de via estrecha del ferrocarril cen-
tral y del ferrocarril del Cervino-San
Gotardo, haciendo mas accesibles va-
rios destinos turisticos de los cantones
de Berna, Valais y los Grisones. Se dis-
pondria asi, en el corazén de los Alpes,
deunared de viaestrecha de 850 kmde
longitud: jun auténticorécord mundial!
En el proyecto participa también la ope-
radora suiza de redes de suministro
eléctrico Swissgrid, que podria desviar
las actuales conexiones eléctricas del
Grimsel hacia el tinel subterraneo.

El Lotschberg también es objeto de
varios proyectos: ademas del tiinel de

base se prevé terminarunsegundo tubo

del4 kmdelongitud,actualmente fuera

de servicio. Pero no es seguro que se lo-
gre, si bien la ampliacion total del Lots-
chberg constituye una de las priorida-
des en la lista del proyecto de ley de

financiacion de los ferrocarriles “Fabi”,
aprobado hace dos afios mediante vota-
ci6n popular. En cualquier caso, la em-
presaferroviaria BLS halanzado un pro-
ceso de licitacién publica para obras de

planificacion.

El auge de los tineles
empez6 ya en 1950

Apesardesusrecientes logros especial-
mente espectaculares, elauge delos ti-
neles no es un fenémeno nuevo en
Suiza. Empez6 en 1950, a raiz de la Se-
gunda Guerra Mundial. En un princi-
pio se trataba sobre todo de galerias
subterraneas de agua para las centra-
les hidroeléctricas. A partir de 1980 se
construyeron tineles para vehiculos
motorizados, y desde el afio 2000 se
perforan sobre todo tuneles ferrovia-
rios. Mas de un diez por ciento, tanto
de la red ferroviaria suiza, como de la
de carreteras nacionales, discurre por
taneles, lo que constituye también un
récord mundial. Unos 50 tuneles ferro-
viarios y unos 55 tineles carreteros tie-
nen una longitud superior a los 2000
metros. Y cada vez se cuenta con mas

Cuddruple récord en el San Gotardo

En el nuevo tinel de base del San Gotardo casi todo es de gigantescas propor-
ciones. EL coste de mds de 12 mil millones de francos de este tinel que va del
portal norte de Erstfeld (Uri) hasta el portal sur de Bodio (Tesino), lo convierte
en la obra de ingenieria hasta ahora mds cara de Suiza. Los costes de toda la

“Nueva Transversal Ferroviaria Alpina” (NEAT) con el tinel de base de Litschberg,

del San Gotardo y de Ceneri, ascienden a méas de 23 mil millones de francos.

En el San Gotardo se han batido varios récords mundiales de ingenieria de
transportes: con sus entonces 15 km de longitud, el tdnel de base del San Go-
tardo de 1882 era el més largo del mundo. También el tdnel carretero del San
Gotardo, con sus 16,9 km de longitud, era, cuando se inaugurd en 1980, la perfo-
racion mds larga del mundo realizada en la roca para el transporte de vehiculos.
Y el tdnel de base del San Gotardo, inaugurado en 2016, con sus 57 km, vuelve a
ser el tinel ferroviario mas largo de la Tierra. Excavado a unos 2 300 metros bajo
tierra es, ademds, el tdnel mas profundo del mundo.

Principales datos del tdnel de base del San Gotardo:

m La construccion durd 17 afios.
® En los periodos de mdxima acti-
vidad estuvieron laborando en la
obra unos 2 400 trabajadores, en
gran parte extranjeros.

o La longitud total de Los dos tu-
bos principales y de las galerias de
sequridad, de ventilacin y trans-
versales, es de 152 km.

m Los dos tubos de via Gnica se
conectan cada 325 metros median-
te galerias transversales.

m EL80 % de la excavacidn de los
tubos principales se realizd con tu-
neladoras y slo un 20 % con dina-
mita. Se produjo un total de 28,2
millones de toneladas de escom-
bros.

m Elrecorrido plano a través de
los Alpes aumenta la eficiencia, fia-

bilidad y capacidad de transporte:
los trenes de mercancias que atra-
viesan los Alpes ya no necesitan
locomotoras de arrastre; se puede
circular con trenes més largos (de
750, y hasta de 1500 metros con un
permiso especial) y de mayor peso;
la duracion de los viajes se acorta.
m Por el tinel de base pueden tran-
sitar diariamente hasta 260 trenes
de mercancias y 65 trenes de pasaje-
ros.

m La velocidad méxima de los tre-
nes de mercancias es de 160 km/h,
y de 260 km/h para los trenes de
pasajeros.

m Cuando se concluya la totalidad
de obra en 2020, el ahorro de tiem-
po en el trayecto Zdrich-Lugano
serd de unos 45 minutos.

Invitados ilustres: en la gran
ceremonia de inauguracion del
tinel de base del San Gotardo
estuvieron presentes, entre
otros, el Presidente francés
Francois Hollande, la Canciller
alemana Angela Merkel y el
Presidente de la Confederacion,
Johann Schneider-Ammann (de
izquierda a derecha). roto Keystone

Panorama Suizo / Agosto de 2016 / N°4



kilémetros subterraneos. Una de las
obras mas espectaculares se sittia ac-
tualmente en el cantén de los Grisones,
donde losferrocarriles réticos constru-
yenuntubo paralelo al tiinel del Albula,
de unos escasos 6 km de longitud. El
proyecto, de 345 millones de francos,
estara concluido de aqui al afio 2022.
Sin embargo,no s6lo se construyen
tineles en los Alpes, sino ante todo en
la meseta central suiza. En marzo
pasado la Oficina Federal Suiza de
Transportes tomé una importante
decision para impulsar el que un dia
sera el segundo tunel ferroviario mas
largo de Suiza: un tinel de 30 km de
longitud entre Zirich y Rupperswil,
destinado a descongestionar el princi-
pal punto de estrangulamiento de la
red ferroviariasuiza,lalinea Aarau-Zu-
rich. Y tan séloen el area metropolitana
de Zirich, la lista de proyectos incluye
eltinel deBriitten, entre Bassersdorf'y
Winterthur, asicomo un segundo tinel
de Zimmerberg, entre Ziirich y Zug.
En lo concerniente a la ampliacion
de autopistas, un dosier del “Berner Zei-
tung” revela que, ademas del tinel de
Axen, se prevé construir sobre todo
tramos parciales subterraneos en auto-
pistas urbanas: un tercer tubo para el
tiinel de Gubrist en la circunvalacién
norte de Zirich; un tinelbajo el Rinen
Basilea; la circunvalacion de Lucerna;
un tercer tubo del tinel de Rosenberg
en San Gall; cuatro tineles enla circun-
valacién oeste de Bienne; y la construc-
cién a mayor profundidad del tramo
Wankdorf-Muri,enla ciudad de Berna.
Asimismo, se construyen sistemas
completos de tuneles en torno a las
estaciones ferroviarias de las grandes
urbes. Endiciembre de 2015 se puso en
servicio otra nueva y grande estacion
subterranea en Zurich, principalmente
para cubrir el trayecto entre el este y el
oeste delaciudad. Bajolapresion delos
flujos diarios de viajeros procedentes
de la aglomeracion urbana (Winter-
thur, Zug y Aarau) se construirdn mas
tineles en direccion a la estacion cen-
tral de Zdrich. Asimismo, se prevé

Panorama Suizo / Agosto de 2016 / N°4

Perfil del trayecto
Portal norte ; . Piz ; Portal sur
Galerfa de acceso Galerfa de acceso Vatgira Galerfa de acceso
L 3.000m Amsteg Sedrun J Faido
sobre el nivel del mar ‘
Ofital h 3 Leventina
- 1.500 J
LY 5
s S
AW
0 Kilémetros de tinel 57 km
[ Ubicacion [ Estructura del tinel
o Zirich Con 57 km, el tinel base de San Gotardo es el tinel ferroviario més largo del mundo. Portal sur
> Hasta diciembre de 2016 se utilizard en servicio de prueba.
lug [} Punto multifuncional Faido /
) —
(\} SUIA Punto multifuncional Sedrun / Salida de aire — /
< N B | & Se pueden realizar paradas
Altdorf 1 W) ; de emergencia y cambios de carril
S I 850
Erstfeld O Tinel base de planificado gr|g|nalmeqte m >
& W San Gotardo como estacién subterrana
= “Porta Alpina" o
Andermatt’® . sl Se pueden realizar paradas
H H de emergencia y cambios de carril
Faido .&
O 7 Conexidn a a red ferroviaria europea
Bodio y
\§ g ale/alleitoes Francfort/Colonia/Rotterdam/Hamburgo
R Bellinzona Amsteg
L3 Portal norte Paris Ui

Longitud total de la galerfa y el tanel: 151,8 km

Fuente/Datos graficos: AlpTransit Gotthard

aprox. 9,40 m J

Datos de junio de 2016

construir mas estaciones subterraneas
en Zurich-Stadelhofen, Basilea, Berna,
Ginebray Lucerna.

El (ado oscuro de la construccion
de tdneles

¢Significa esto que los suizos son un
pueblo de constructores de tineles?
No exactamente, ya que los trabajos
mas pesados suelen confiarse alos ex-
tranjeros. Siempre ha sido asi, desde el
primer tunel ferroviario del San Go-
tardo, inaugurado en 1882. Pese a los
avances técnicos, la construccién de
tuneles sigue siendo un trabajo rudo,
que se desarrolla a menudo en condi-
ciones dificiles. En los 17 afios de cons-
truccion del tinel de base del San Go-
tardo murieron nueve trabajadores.
Muchisimos mas perdieron la vida
construyendo el primer tiinel del San
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Gotardo: durantelos diez afios que durd
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la obra murieron 199 trabajadores. En

1875, sus rudas condiciones de vida pro-
vocaron el estallido de una huelga. Re-
basada por los acontecimientos, la mili-
ciade Uridisparéalamultitud, matando

a cuatro trabajadores e hiriendo grave-
mente a varios. Dos comisiones federa-
lessupervisaron las condiciones de vida

de los trabajadores. Uno de los médicos

encargados de lasinspecciones declaré

sin ambages: “La miseria en los campa-
mentos donde se han instalado los tra-
bajadores superatodoloimaginable. En

pequeiias ylobregas habitaciones se ven

hileras de camas-mejor dicho, sordidos

jergones medio podridos-”. Como se

advierte, la historia de la construcciéon

de tuneles en Suiza no esta exenta de

algunos capitulos oscuros.

JURG MOULLER ES REDACTOR DE “PANORAMA SUIZ0".
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