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UN PILOTO CONVERTIDO EN LEYENDA

Jo Siffert: un mito llevado a la pantalla grande

De origen humilde, se convirtié en uno de los mejores pilotos
de automovilismo de todos los tiempos. El friburgués Jo Siffert vivié a
300 km/h. Un documental revive su deslumbrante y tragico destino.
Tras los pasos de un mitico héroe. Por Alain Wey

Joe Siffert en 1968: «Un caballero encantador».

Una epopeya tipo Rocky. Una vida vertiginosa

en los circuitos de carreras de todo el mundo.
Un virtuoso del automovilismo con una volun

tad de hierro. El piloto friburgués Jo Siffert en-
carna todo eso y mucho més. Vivié y murié por
y para el automovilismo. El documental «Jo

Siffert, Live Fast - Die Young» es un homenaje

con musica pop de los sesenta a este piloto de

Férmula r que murié hace 34 afios, pero que se-
guird corriendo eternamente en la memoria de

sus admiradores.

Un tipo valiente, de rompe y rasga, que puso
todo su empeio en hacer realidad sus suefios
deinfanciay llegar aser piloto de Férmula. Jo
Siffert lo consiguié con modestia y valentia.
Gozaba de tanto éxito y popularidad como
nunca, cuando el destino deparé un abrupto fi-
nal a su ascenso sin precedentes a la cima mun-
dial del automovilismo. En 1971, cuando sélo
tenia 36 afios, sufrié un accidente mortal en el
circuito inglés de Brands Hatch, en una carrera
de Férmula 1 en honor del campeén mundial

Jackie Stewart. Toda Suiza estuvo en duelo y

mis de 50 000 personas acudieron a su entie-

rro en Friburgo. Una leyenda convertida en
mito.

De origen humilde, tuvo que luchar por todo
desde su més tierna infancia. Joseph Siffert,
apodado «Seppi», naci6 en Friburgo en 1936;
su fulminante carrera recuerda al funicular de
su ciudad natal, que une la parte baja y la alta
de la misma. «Ya desde muy pequefio queria
ser piloto de automovilismo», nos cuenta su
hermana Adélaide. <El desencadenante fue el
Gran Premio de Berna, en Bremgarten, al que
le llevé su padre en 1948.» Como hijo de una
familia modesta, recogia trapos y casquillos an-
tes de hacer un aprendizaje como chapista.
Tiene claras sus metas, pero le faltan recursos
econdémicos. Seppi recorre toda la Suiza fran-
cesa en busca de coches siniestrados, los repara
y los vende. Empieza a correr en moto, para
luego pasar a las carreras de sidecar en Europa,
en las que participa como copiloto. Pronto, su
valor y ambicién de triunfo se ponen de mani-
fiesto. Gracias a sus grandes esfuerzos, se com-

pra a los 24 afios un coche de Férmula Jtnior
y, junto con dos mecdnicos, Michel Piller y

Jean-Pierre Oberson, va de un circuito euro

peo a otro. Este vagabundo, que duerme y
come en el camién con sus mecénicos, empieza
pronto a cosechar los primeros éxitos y as-
ciende a la siguiente categoria, la Férmula 1.
En 1963 gana su primer Gran Premio en Si-
racusa. Jo Siffert es uno de los pocos pilotos que
participa en las carreras sin representar a nin-
guna escuderia. Fundé su propio equipo, el «Jo
Siffert Racing Team», que el mismo afio reci
bi6 un premio de la Grand Prix Drivers Asso
ciation (Asociacién de Pilotos de Férmula 1).
Sus rivales son corredores profesionales y, sin
embargo, consigue derrotar dos veces al enton-
ces campe6n del mundo Jim Clark (Enna,
1964/1965). En 1964 empieza ya a competir en
carreras de largo recorrido con prototipos de
coches deportivos, la disciplina que después do
minara. A Seppi también le sonrfe la suerte en
la Formula 1. Rob Walker, un mecenas inglés, le
acepta en su escuderfa. De su protegido decia
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Walker: «Es uno de los mejores corredores de
nuestros tiempos, tanto con prototipos como
en monoplazas». «Era un deportista de tomo y
lomo que nunca se irritaba, excepto si su coche
no funcionaba, aunque él lo condujera bien»,
escribié Walker. «Se metia en la cabina como
un leén enfurecido, pero media hora después
ya habia recuperado su habitual buen humory
s6lo soltaba de vez en cuando un «merde,
alors!>.

La epopeya de Siffert transcurre en una fase
de transicién del automovilismo. «De deporte
de sefioritos a deporte profesional», recalca Ja-
cques Deschenaux, bidgrafo y amigo del piloto.
Y aiade: «Cada afio habia 4 0 5 muertos». Se-
ppi no podia estarse quieto y participaba tanto
en carreras de Férmula 1 como en las de For-
mula 2 y en las de prototipos (Porsche). Este
apasionado piloto no se concedié un respiro ni
siquiera cuando regresé a Friburgo, donde te-
nia sus negocios, su taller de reparaciones de
coches y una sala de exposiciones de automé-
viles Porsche y Alfa Romeo.

¢Qué tipo de piloto era? «Un virtuoso pro-
vocador», dice Deschenaux. «Cada vez que se
sentaba al volante de un buen coche de carre-
ras, tenfa éxito. En el caso de los prototipos era,
quiza junto con Jacky Ickx, el mejor corredor
de la historia en la categoria de largos recorri-
dos. En la Férmula 1 le fue verdaderamente
bien el dltimo afio de su vida, con un triunfo en
Austriay un segundo puesto en el Gran Premio
de EE. UU. pocos dias antes de su accidente. Se
decia de él que tenfa madera de corredor inter-
nacional. Daba la impresién de que un dia, con
un buen coche y un buen equipo, llegaria a ser
campe6n del mundo.»

Jo Siffert, al que su amigo Jean Tinguely le
dedicé una fuente en el Schiitzenmatte de Fri-
burgo, fue un hombre de éxito, un lider, ro-
deado de amigos que le ayudaban a alcanzar su
meta. Su fama fue tan grande que el director de
la pelicula Le Mans (con Steve McQueen) le
pidi6 que fuera él quien le prestara los coches
para que su proyecto funcionara. Este fribur-
gués bilingiie era un auténtico héroe nacional.
«Un caballero encantador y un conquistador»,
opina Rob Walker. A Jo Siffert se le puede ca-
lificar con razén de mito. Como un héroe mi-
toldgico griego, consiguié numerosos y grandes
logros, antes de que los dioses decidieran, el 24
de octubre de 1971, interponerse en su ca-
mino.

«Quiza se le podria comparar con James
Dean», dice Men Lareida, el director de la pe-
licula «Jo Siffert, Live Fast - Die Young». «Pero
no creo que haya habido otros deportistas con
el carisma de Jo Siffert. Era Gnico. Se metia a
la gente en el bolsillo. Era un héroe auténtico
y afable.» El automovilismo le fascina a Men
Lareida desde su nifiez, y aunque este suizo de

37 aiios, natural de los Grisones, no tuvo la
oportunidad de conocer al legendario Jo Si-
ffert, del que tanto le hablaba su abuela, era se-
guidor del otro gran suizo de la Férmula 1, el
tesinés Clay Regazzoni. «Es una tipica historia
americana: uno que empieza de cero y que con-
sigue por su propio esfuerzo realizar sus sue-

fios. Y aunque el final sea tragico, pienso que

necesitamos historias asi. La valentia para

afrontar riesgos es una cualidad positiva, hay

que hacer las cosas con valor y entusiasmo.» En

sus conversaciones con los familiares de Jo Si-
ffert, a Men Lareida le llamd la atencion algo

que sucede muy raras veces: nunca oy6 a nadie

decir algo negativo de él.

Joe Siffert en 1967, después de una carrera, con amigos, y en un cartel de cine (abajo).

SUS EXITOS

m 1957-59: Carreras de moto-
ciclismo (campeén de Suiza
en 1959 en la categoria de
350 ccm) y carreras de side-
car

® 1960: Debut en la Férmula
Junior

m 1961: Campedn de Europa
(no oficial) en Férmula Ji-
nior

® 1962: Debut en la Formula 1,
96 GP hasta 1971, 2 triunfos
(en 1968 en Brands Hatch, In-
glaterra, y en 1971 en Austria).

3 triunfos, aparte de los cam-
peonatos (Siracusa en 1963,
Enna en 1964y 1965). Mejor
temporada: 1971, 42 posicién
en el Campeonato de sidecars
m 1968/71: Piloto oficial de
Porsche con prototipos de-
portivos. Entre 1969 y 1971,
Porsche gana los campeona-
tos mundiales de marcas. 14
triunfos en campeonatos
mundiales: 24 horas de Da-
ytona en 1968, carrera de 500
millas de Brands Hatch en

JO SIFFERT EN LA PANTALLA GRANDE

® «Jo Siffert - Live Fast, Die
Young» fue la tinica pelicula
suiza presentada en el Festi-
val de Cine de Locarno de
2005. En ella se ilustra la
epopeya del legendario piloto
con documentos de archivo
muy interesantes, y son los
propios testigos de su impa-
rable ascenso los que relatan
la historia: los mecanicos
Jean-Pierre Oberson y Heini

Mader, su familia (hermana,
esposas, hijos) y sus amigos,
entre ellos su bidgrafo Jac-
ques Deschenaux. La musica
pop, tan representativa de los
afios sesenta, fue compuesta
para esta pelicula por un
amigo del director Men La-
reida. La técnica del splits-
creen, en la que la imagen
aparece dividida en varias
«ventanasy, proporciona un

1968/69, los 1000 km en el
circuito de Niirburgring en
1968/69, GP de Austria en
1968/69/70, los 1000 km de
Monza en 1969, carrera de
1000 km de Spa en 1969/70,
carrera de 6 horas de Watkins
Glen en 1969, Targa Florio en
1970, carrera de 1000 km de
Buenos Aires en 1971.
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gran dinamismo a la produc-
cién y recuerda a las grandes
obras maestras del cine de los
anos sesenta.
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