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El servicio de viajeros del correo suizo

Ascendiendo en el Paso de San
Gotardo

De la diligencia al
automövil postal

iPor qué razön el correo se ocupa en
Suiza del transporte de personas?
Cuando el 1? de enero de 1849 el
Correo Federal substituyö a las 18 admi-
nistraciones postales cantonales, tuvo
que asumir igualmente el transporte
de personas. Desde este momento las
tarifas, que prâcticamente cambiaban
en cada frontera de Cantön, se hicie-
ron uniformes. En las rutas, los vehicu-
los transferidos por los antiguos pro-
pietarios, continuaron cumpliendo con
los servicios, bajo el emblema federal
de la cruz blanca sobre fondo rojo. Por
enfonces el primer ferrocarril corria entre

Zürich y Baden. Este nuevo medio
de transporte suplanta, entretanto, a las
diligencias postales en las grandes
rutas. Un competidor del ferrocarril co-
mienza a asomarse a la vuelta del si-
glo. Ya en 1906 el Correo adquiriö cua-
tro vehiculos automöviles. Pero ahi
quedö el asunto y una sola linea fue
"motorizada". Hubo que esperar las
mejoras técnicas que se introdujeron
al automövil durante la primera guerra
mundial y que le dieron la confiabili
dad indispensable para que pudiera ser
usado con éxito y de manera rentable.
Entonces, poco a poco, el automövil
fue reemplazando la tracciön equina.
Con sorprendente rapidez se arriesga
su empleo, durante el verano, para el
recorrido de las rutas alpinas.
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El servicio postal
de viajeros hoy dia

El servicio postal de viajeros conecta
a regiones desprovistas de llneas fé-
rreas. Gracias a una red de 7.600
kilometres, que va desde la planicie hasta
los valles mâs remotos de los Alpes,
el automövil postal constituye, tanto
para los nativos como para los tu ris-
tas, el medio de transporte publico
indispensable. La red esta compuesta de
600 lineas que superan en longitud a

la de los ferrocarriles en un tercio. En

1S78, 1.279 vehiculos recorrieron 44 mi-
llones de kilometres y transportaron
57,1 millones de pasajeros, lo que
représenta un promedio de 156.000
personas por dia. La estructura de trâfico
y las recaudaciones se han modificado
fuertemente en el curso del tiempo.
Hace 20 anos los pasajeros individuals

todavia representaban un 57,65 %
del total de los viajeros, produciendo
el 68,72% de ios ingresos. En 1978 la
participation de Ios viajeros individua-
les descendre a un 41,6% y el porcen-
taje de entradas que produjeron a un
55,0%. En otras palabras: mâs de la
mitad de todos Ios usuarios son clientes

reguläres, es decir, abonados. Go
zan de tarifas reducidas y no aportan
mâs que un 28,5 % de la recaudaciön.
Los viajeros en grupos, que constitu-
yen la tercera categoria con solo 4,5%
del numéro total de viajeros, partici-
pan en Ios ingresos con un 15,4%.

Colaboraciôn
correo/ferrocarril

Los horarios de los automöviles
postales y de Ios ferrocarriles estân na-
turalmente coordinados. Sobre Ios tra-
yectos directos de ferrocarril/correo,
es posible viajar, en numerosos casos,
con un solo boleto o abono. Pero la
colaboraciôn entre correo y ferrocarril
va mâs lejos. En la Alta Engadina Ios
ferrocarriles réticos y el servicio postal

de viajeros han organizado, por
ejemplo, en comùn, el llamado "Sport-
bus" que goza de gran popularidad entre

Ios numerosos huéspedes cultores
del déporté de invierno y la poblaciôn
nativa. De 8 a 19 horas un coche postal

une cada media hora Ios lugares
de vacaciones de la Alta Engadina con
las estaciones inferiores de Ios
ferrocarriles de montana de la region. Un
enlace radiofônico con la central de

explotaciôn permite una râpida puesta
en marcha de servicios complementa-
rios de vehiculos. El "Sportbus"
permite también al que va de vacaciones
prescindir de su propio automövil y
evitarse asi la fastidiosa bûsqueda de
un lugar de estacionamiento. El que
adquiere un abono general para la Alta
Engadina puede utilizar a la par de
Ios trenes del ferrocarril rético, de Ios
ferrocarriles de montana, Ios ski-lifts,
las piscinas cubiertas, también el

"Sportbus", sin tener que sacar cada
vez su monedero.

En la "Schwägalp"
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