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POLITIK / ABSTIMMUNG

Umweltpolitik am Scheideweg

Am 8. Februar entscheidet das
Stimmvolk iiber den Bau
einer zweiten Gotthardrohre.
Linke und Umweltkreise be-
kampfen das Projekt.

PABLO CRIVELLI

EINE DER ZENTRALEN FORDERUNGEN der
im Jahr 2000 eingereichten Volksinitiative
«Avanti — fiir sichere und leistungsfihige
Autobahnen» ist auch im parlamentarischen
Gegenvorschlag dazu enthalten: der Bau
einer zweiten Gotthard-Tunnelrohre. Dieser
Gegenvorschlag gelangt nun am 8. Februar
2004 zur Abstimmung. Die von Automobil-
kreisen eingereichte, inzwischen jedoch zu-
riickgezogene «Avanti»-Initiative umfasste
im Wesentlichen drei Anliegen: den Ausbau
einiger Teilstiicke der Autobahn Al via den
Bau einer dritten Spur, die Vollendung des
Strassennetzes in stidtischen Agglomeratio-
nen sowie den Bau einer zweiten Gotthard-
réhre. Das Parlament hat in seinem Gegen-
vorschlag — entgegen der Empfehlung des
Bundesrates — die zweite Gotthardréhre
iibernommen; beim Ausbau der Autobahn-
teilstiicke beschrankt es sich jedoch auf die
Strecke Amsteg—Airolo, wihrend die Auto-
lobby in ihrer Initiative ausdriicklich auch
Bern—Ziirich und Lausanne—Genf ausbauen
wollte. Falls der Gegenvorschlag von Volk
und Stinden angenommen wird, erhalt der
Bundesrat ein Jahr Zeit, um ein Programm
zur Umsetzung der Strassenbauprojekte vor-
zulegen. Die Finanzierung wiirde durch
einen speziellen Fonds gewihrleistet, der
etwa zur Hilfte aus der Mineralolsteuer ge-
spiesen wiirde. Die Ertrige aus dieser Steuer
belaufen sich zurzeit auf rund 3,5 Milliarden
Franken pro Jahr.

Unterminierung der Verkehrspolitik?

Einen der umstrittensten Aspekte des
Gegenvorschlags bildet der Bau einer zwei-
ten Gotthardréhre. Um diese zu realisieren,
miisste der 1984 vom Volk angenommene
und in der Bundesverfassung festgeschrie-
bene Alpenschutzartikel beschnitten wer-
den. Dieser verbietet niamlich einerseits den
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Kapazititsausbau von Transitstrassen in Al-
pengebieten und verpflichtet andererseits
die Eidgenossenschaft zur Verlagerung des
Guterverkehrs von der Strasse auf die Schie-
ne. Vor diesem Hintergrund stimmte das
Volk auch dem zurzeit in Bau befindlichen
«Alptransit»-Projekt zu, den Eisenbahn-Al-
pentransversalen durch den Gotthard und
den Lotschberg. Umweltkreise kritisieren,
dass eine zweite Gotthardrohre die gesamte
Schweizer Verkehrspolitik gefihrden wiirde,
welche gerade darauf abzielt, den Giiterver-
kehr von der Strasse auf die Schiene zu ver-
lagern. Wenn ausldndischen Transporteuren
eine zweite Gotthardréhre zur Verfiigung
stinde, warum sollten sie dann auf die
Schiene umsteigen? Neben zusitzlichem
Larm und hoherer Umweltbelastung wiirde
sich ein weiteres Problem stellen: jenes der
Finanzierung. Nach Ansicht der Umwelt-
kreise wiirden unverhiltnisméssig hohe
Kosten anfallen, und der Bund tite besser
daran, diese Milliardenbetrige statt in den
Strassenbau in die Bildung, das Schienen-
netz und die Landwirtschaft zu investieren.

Fiir mehr Sicherheit

Die Verfasser des Gegenvorschlags argu-
mentieren diametral entgegengesetzt: In
ihren Augen rechtfertigt sich der Bau eines
zweiten Strassentunnels am Gotthard aus
Griinden der Sicherheit, des Komforts, des
Umweltschutzes und, vor allem, der Verbin-
dung zwischen den Sprachregionen des
Landes. Vier anstatt zwei Autobahnspuren
wiirden zudem dazu beitragen, Tragodien
wie jene vor zwei Jahren zu verhindern, als
eine Lastwagenkollision im Tunnel elf Men-
schenleben forderte. Damals blieb der Gott-
hardtunnel wihrend Monaten geschlossen,
mit grossen negativen Auswirkungen auf die
Wirtschaft und den Verkehrsfluss. Nach An-
sicht der Autoren des Gegenvorschlags diirf-
te der Bau einer zweiten Rohre am Gotthard
das Verkehrsaufkommen nicht erhohen,
sondern verfliissigen. Dariiber hinaus wiir-
den Investitionen in Strassenbau- und In-
frastrukturprojekte  das  wirtschaftliche
Wachstum ankurbeln. £

Ubersetzt aus dem Italienischen.

Unheilbare Kriminelle?

Am 8. Februar wird das Schweizer Stimm-
volk neben der «Avanti»-Initiative auch
tiber die Volksinitiative «Lebenslange Ver-
wahrung fiir nicht therapierbare, extrem ge-
fahrliche Sexual- und Gewaltstraftater» zu
befinden haben. Bundesrat und Parlament
empfehlen diese Initiative zur Ablehnung,
da die laufende Revision des Strafgesetzbu-
ches eine Reihe von Neuerungen bringe,
welche die Gesellschaft besser vor gefahr-
lichen Straftatern schiitzten. PG

Pramiensenkungs-
initiative lanciert

Die eidgendssische Volksinitiative «Fiir tiefere
Krankenkassenprémien in der Grundversiche-
rung» wurde von der Schweizerischen Volks-
partei (SVP) lanciert. Das Volksbegehren strebt
die Anderung von Artikel 117 der Bundesver-
fassung an. Es sollen Grundsatze fiir ein stabil
abgestiitztes, effizientes und preisgiinstiges
Gesundheitswesen in der Verfassung verankert
werden.

Ziele der Pramiensenkungsinitiative sind die
Schaffung einer soliden, leistungsfahigen
Grundversicherung mit tieferen Pramien sowie
eines transparenten Gesundheitswesens mit
einfachen Strukturen und weniger Biirokratie.
Mit dem neuen «Gesundheitswerk» soll sich
der Biirger identifizieren konnen.

Gefordert wird ferner die konsequente Um-
setzung von bereits vorhandenen Anreizen im
Krankenversicherungswesen und die Schaffung
neuer Anreize fiir ein kostenbewussteres Han-
deln. BDK

Eidgenoéssische
Volksabstimmungen
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