Der Warenverkehr der Vereinigten Bern-Worb-
Bahnen

Autor(en): Bandi, F.

Objekttyp:  Article

Zeitschrift: Die Berner Woche

Band (Jahr): 35 (1945)

Heft 35

PDF erstellt am: 22.05.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-648503

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-648503

Der Warenverkehr schmalspuriger Vor-
orts- und Ueberlandbahnen tritt im allge-
meinen wenig in Erscheinung. Keine weit-
rdumigen Giiter- und Rangierbahnhéfe
ziehen hier die Aufmerksamkeit auf sich.
.Die imposanten Schlangen von Giiterziigen
zu 120 und mehr Achsen fehlen, und die
Zugsgewichte ergeben selten dreistellige,
geschweige denn vierstellige Zahlen. Der
Transport von Giitern, Gepick, Tieren und
Post spielt sich bei diesen Schmalspurbah-
nen vielmehr in einem unauffilligen Rah-
men ab, iiber den man leicht hinwegsieht.
So kommt es, dass der Umfang ihres Wa-
renverkehrs recht hdufig unterschitzt und
dementsprechend ihre Bedeutung fiir das
Wirtschaftsleben verkannt wird. Ebenso-
wenig aber wie der menschliche Koérper
flir einen gesunden Haushalt nur mit den
grossen Arterien auszukommen vermag,
vielmehr eines ausgedehnten, gut arbeiten-
den Netzes feiner und feinster Aederchen
bedarf, ebensowenig geniigt fiir die gliick-
licherweise stark dezentralisierte schweize-
rische Wirtschaft das Netz der Haupt- und
Normalbahnen. Die vielen schmalspurigzn
Nebenbahnen bilden dazu eine unentbehr-
liche Ergénzung. Man konnte sie, um im
Vergleiche zu bleiben, die Kapillaren des
Verkehrs nennen.

Es ist der Zweck dieses Artikels, an
Hand des Beispieles der VBW unrichtige
Vorstellungen zu korrigieren und zu zei-
gen, welche Rolle in unserer Volkswirt-
schaft auch kleine Eisenbahnunternehmun-
gen spielen. :

Das Einzugsgebiet der VBW ausserhalb
der Stadt weist teilweise vollstéindig 1ind-
lichen Charakter auf, sein grosserer Teil

der Vereinigien Bern-Worb-Bahnen

hingegen besteht aus Vororten verschiede-
ner Art, vom ausgesprochenan Siedlungstyp
bis zur industrie- und gewerbereichen Ort-
schaft. Immerhin ist die Struktur und die
verkehrsgeographische Lag: des Einzugs-
gebietes derart, dass der Personenverkehr
den Warenverkehr, wesentlich {ibertrifft.
Bloss ein Drittel bis ein Viertel der Ein-
nahmen stammen aus dem Warenverkehr
(bei den SBB iiber 60 Prozent!). Die VBW
stehen mit diesem Anteil unter dem Mittel
aller schweizerischen Schmalspurbahnen,
die gesamthaft gegen zwei Fiinftel ihrer
Einnahmen aus dem Warentransport erhal-

~tem. Das Unternehme:nstellt also-in dieser

Bezichung ein echer ungilinstiges Beispiel
dar; dennoch weist sein Warenverkehr fiir
sich allein betrachtet einen ganz respek-
tablen Umfang -auf, der zeigt, dass die
Bahn ihren Anwohnern auch im Sachen-
transport grosse Dienste leistet. Einige
Zahlen mogen das dartun.

Im Jahre 1944 befdrderten die VBW an
Waren, (Giliter, Gepdck und Expressgut,
Poststiicke) rund 70 000 Tonnen. Das' sind
7000 Wagenladungen zu 10 Tonnen oder
Wagen mit einer gesamten Zugsldnge von
rund 70 Kilometer — Distanz Bern—Olten.

Das Verkehrsaufkommen an Giitern
allein erreichte 1944 {iiber 66 000 Tonnen,
die sich auf rund 75000 Sendungen ver-
teilten. Das sind pro Werktag etwa 220
Tonnen bzw. 250 Sendungen. Von den 9 Gii-
‘terabfertigungsstellen der Bahn bewiltigten
die beiden wichtigsten, ndmlich Worb-Dorf
und Deisswil, folgende Mengen:

Worb-Dorf 33 000 Sendungen 17 000 Tonnen.
Deisswil 10 000 Sendungen 35 000 Tonnen.

“werden.

Ein Dbetrdchtlicher Teil dieser Giitar
(Wagenladungen und Stiickgut) ist mi
Normalbahnwagen auf Rollschemeln, d. j
ohne Umlad auf den Uebergangsstationen
von der Normal- zur Schmalspur und um
gekehrt, befoérdert worden. Sind doch inf
genannten Jahre mehr als 4000 Normal
bahn-Giiterwagen auf das VBW-Netz iiher
gegangen. Diese Zahl entspricht rund 7
Giiterziigen zu 60 Wagen mit einer Gesamf:
linge von mehr als 40 Kilometer — Distang
Bern—Spiez. Mehr als die Hilfte diesef
Normalbahnwagen war fiir die Statiof
Deisswil bestimmt, wo der grosste Ve
frachter der VBW, die Karton- und Papié
fabrik Deisswil, liegt. 4

Der Gepéck- und Expressgu
verkehr darf sich ebenfalls sehen
sen. 1943 transportierten die VBW w
{iber 3000 Tonnen (= 300 Wagenladungs
zu 10 Tonnen). o

An Poststiicken sind 1943
Tonnen beférdert worden.

Es handelt sich dabei um
191 000 Pakete bis zu 5 Kilo
27 000 Pakete iiber 5 Kilo

Total 218 000 Poststiicke (ohne B

sécke). :

Im Jahre 1944 waren es sogar
250 000 Pakete.

Aus solchen Zahlen geht klar das
Interesse hervor, welches die Postver
tung am guten Funktionieren der schweiz
rischen «Verkehrs-Kapillaren» besitzt.. =

Wie die meisten Bahnen ihrer Gaf!
sind auch die VBW mit den Giiter- Uil
Gep#acktarifen in das gesar\ntsch
zerische Bahntarif-System eingebaut. D&
bedeutet, dass Warensendungen nach
von allen Landesgegenden- direkt abgi
tigt werden kénnen und unterwegs
durch eine sog. Umbehandlung aufgeha
Ausserdem’ sind- die VBW:
schiedenen ~internationalen Tarifen.
schlossen und daher in der Lage, die
sprechenden Vorteile zu bieten. .

. Diec Befdérderungsplédneg, die |
nen moglichst raschen Transport -der Git#
sichern sollen, werden in enger Zusammel:
arbeit mit den SBB aufgestellt, S0 dass
auch in dieser Beziehung die Kunden der
Bahn eine moglichst gute Transportleistitf
erhalten. : |

All diese Umsténde, wie weitgehend ugln |
ladfreia Beforderung in Normalbahnwain i
Anwendung direkter _schweizerischer ort
internationaler Tarife usw., bringen eﬁﬁw
sich, dass das Binzugsgebiet der VBW e
einen Warentransportdienst verﬂi--.
seinen Bewohnern kaum zum BewusSwl
bringt, dass sie es.nicht mit einer '~ i
normalspurigen Durchgangslinie zuei
ben, sondern mit einer bfzsqhd\'
schmalspurigen Risenbahn, fiir < di€

Volksmund stets nur das Dimimti‘l
hat. Dr. F. Bé
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