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Le navire « Général-Guisan »

Le navire Géndral-Causan o accomfli son premuer voyage
en .-'kmr_':[':il:[m,' du Bud zous |r:'q'l.'j|E-:lI| suisse, Llest e pml‘ll[i'[‘
pavire de haule mer conglruil pour wn armateor auisse, la
 Suisse Atlantique 5. Ae, & Lavsanne. Les autres unités gui
eomposent actuellement la flotle suisse de haute mer sont
pour la plupart des bateaux d'un certain dge, Pachat d*unités
modernes ayant été impossible pendanl la guerre,  Aussi
est-ee un merite ("_Klfl"l'll"'il'll““.t'l de la & Suisse ."L1Eaniiqui: BoADy
de sétre décidée 4 la mige en chantier d'un nouveau bt
ment et d'avorr enrichi la (lotte suigse d'un naviee moderne.

Le chantier naval anglais William Gray & Co., & West-
hartlepool, a €té charge de la construetion du navive. La
solres a Gk

fournituee des mateurs Daesel et de Jewrs ac
confide & la maizon Sulzer Fréres 5. A 4 Winterthour.

Le navire est un cargo & une hélice, desting avant toul
au lransporl de céréales, Tl est du Ly & Shelterdeck » coms-
portant deux ponts continug el jauge 9140 t de port en
Tourd. Les dimensions sont les suivantes ;

Longueur hoes tout, =1 m
Larmeur o, 0 ) e 175 m
Hauteur jusquiau pont supariear 11,5 m
Tirant dewu. . . TE i 7,60 'm

Le bateau comporte quatre cales pour cérdales, qui peu-
vent ecependant 8tee affectées au transport d'autres mar-
chandizes. L'accks aux cales s fait par cing panneaux,
En plus des cales, le naviee posséde i 'avant de la chambre
des machines denx réservoirs (& Deep Tanks ») qui, prévus
pour le transport d’huile comestible, conviennent également
au chargement d'autres marchandises on peuvent servie de
water-ballast, Des cabines pour $ix passagers sont aména-
wées sur e naviee, Les officiers, mécaniciens et sous-officiers
disposent de spacieuses cabines individuelles, Le reste de
Féquipage est logé dans de conforlables eabines, & double
couchette, disposées toutes sur le pont supéricur, au miliea
du navire,

Lies H!IE)U,I'I,"”S i Ir\.'a.inne' e compaosent de dix mits de

& Gendral-Gwisan pendant les covrses d'essaiz  donz lex canx de Westhartlepool, Angleterre.
bean navigoe sons pavillon Dritanpigquoe e ceb de chantier William Gray & Co
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Fig. -2 Coupe longitudingle du navie
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charge, dont dewx de 10 tonnes et hwt de 5 tonnes, ce qu
permet de charger et décharger la cargaison [caisses, ballots
1j|:|ir!|||'|r:|1'nl avee log MOYEns du hord,

Le combustible et Phuile de fraissage des moteurs Diesel

sont lransportés dans le double fond da nas el dans les
réservoirs disposés dans les parcis latérales du compartiment
des machines.

!.1ﬁ51|1ur!'i| de |:-!'4|E;|1,||si--|| constste en un moteur Diesel-
Suleer i deax termps simple effet, dont les cavactéristiques
sont les suivantes :

Nombre de cylindres L T
Alazage deg eylindres 050 L 5 KO0 mm
Course des pistons, . o woao 1040 mm

Vitesse de rotation emoseeviee . 135 t/min
Puizsanee normale & cette vitesse, 3150 che off,

I entraine une heélice & ialre |’|.3,||,::< d'un diamitre de
4,2 m et dun pas de 3,35 m ogqui econfére au bateau, & la
putssance nominale du motear, une vitesse de 12 neeuds heurs
(A2 kmi [l

Ce moteor est du type standard de la maizon Sulzer Frares

el Irarﬁil]-' aAVEd le: t:a].‘g}'ngr- !|':|||:<'.'|"J'.‘-:l,| bien connu et &
injection directe du combustible,

Plague. de base, montants et bloesseylindre forment un
ensemble rigide capable de résister aux déformations de la
coque et assurent un alicnement correct de Parhre vilebre-
quin dans toutes les conditions de charge et de service du
navire,

Chague piston motewe actionne une pompe de balayage &
piston & double effet par Uintermédiaive don levier e de
bielles, L'air de balavape est refould dans un collecteur
$’51N11|:_‘|,||1 2UF touwke ]ﬂ |||rs.£||r'|||' |]|,| motenr, ot E'II'I'i'r"I’: |]i,1r'|.=
les exlindres moteurs en passant par les lomidres d'admission.

Les pompes & combustible sont actionnées par arbre
vilehrequin  par  U'intermédiaire  d'engrenages.  Elles  sont

S IR
HAHID

Fig. 4. Mateur principal de 3150

Fige, 3. Coupe transversale du batean par la salle des

machines ; aw miliew le moteur principal est visible, a

droite: leg deax groupes auxiliaires 3 moteur Sulzer 3

quatee temps el 4 gauche le récupérateur de chaleur
des gar d'échappemaent

hoa 135t min.
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Fig. 7. Groupe asuxiligire avee motene Dhesel Sulzer & deux

temips, & pistons opposés, peissance 400 Ch a 100 /min, accoupls

A une génératrice a courant conting Brown-Boveri et un compresseur
doair do démarrage, tyvpe Nova,

réunies dans denx corps placés de part ¢t d'autre de la Toue
de commande, & une haunteur qui les rend accessibles du
plancher de la salle des machines,

Lo graissage des attelages et le refeoidizsement de la pavtic
supéricure des pistons sont effectuds. par le mEme cireoit
d'huile. L'huile aerive par des tubes lescopiques dans s
erosse, dl'od une eertaine quantité est dirigée vers le fond du
pistor, tandis que le reste descend dans le palier de téte de
hielle en passant par un canal lonsitudinal foré dans [a
bielle, Les paliers de Parbee vilebrequin recoivent leur hule
directement de la pompe & huile, Grdes 3 cetbe solution, la
rigistance de Parbre manivelle est rrandement augmentée ;
en effet, les forages pour Pamende d'huile sont supprimes,

SULTER
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Fig. . Crronpe auxiliaire avee moteur Sulzer & guatre temps,

puissapee 168 Ch & 500 t/min. Chagoe motenr entraine une gene-

ritrice a courant conling Brown-Hoveri L un compresseur @ aie
e démareage, tope Sulzer.

Les chemises de eviindre et les culasses sont refroidics
par un eircuit fermé dean douee. Un échangeur de chaleur
assure 'évacuation des calories par un courant d'ean de mer.

Le palier de butée qm absorbe la poussée de T'hélice est
rapporte & la plagque de baze du motenr,

Le motenr a été complétement monté et essayvé dans les
vsimes de Wintevthour, Lors des essaiz de réeeption, les

Fig. % — Ve sur bielle et piston par e porte
inepaection ouverte du misteur prancipal,
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Fig. 11. — Lroupe des pompes a combustible avee arbre & cames
el roue de commande en montage.

mesured de consommation de combuestible ont donng les
chiffrés suivants:

157 gleho el bod 606 de charge

158 ] i3
154 i il

[T

La réfrigération de Phuile de graissace et de eelroidisse-
ment, ains goe celle de Tean de refroidissement des eylindres
moteurs s'effectuent dans des réfrigérants 4 faiscedux tubu-
laires liveés par Sulzer Fréres. Des pompes Sulzer & hasse
pression, A axe verlieal, assurent la circulation de eau. Les
hiches de ces pompes sont en dewx parties. avee séparation
verticale, ce qun permet de faire les inspections et o elfectuer
lies travaux dentretien en (CE] e Ir'lr’||‘:-s. [ PO s i oeau de
mer tournent & 150 (i et assurent on aléhit de 180 m*/h
& la pression de 1,2 kglem® Les pompes & eau douee sont du
méme type, mais tourncent & 170001 ‘min ; leur débit est de
110 m*'h & une pression de refoulement de 2 kelem? La

Fig, 12, Halle de montage ponr grands moloaes Piesel dans

lea wsipes de Sulzer Frerss 5, AL, Wintert hour

Fir, B, |"||111|.|' |'|-r|||'i!||g¢-

Swmileer,  enirs par (RNTRL RIS

Brown-Boveri & courant continu,

Ble tels groupes zont employés

pour la eircidation d'eau de mee

et dovee pour le relroidissement
du motenr printipal.

circulation dé Uhuile se fait & Paide de pompes helicoidales
IMO, Toutes ces pompes sont entrainées par des moteurs
fnrnpmmri e conrant eontinu) Brown-Bover,

La chaleur des gaz d’échappement du moteur Eiesel prin-
cipal ext réeupérée dans une chandiére Cochran, La vapeur
est utilisée pour la production d'eau chaude destinée aux
hesoins de-la cuisine et des cabines, au chauifage 4 air chand
des locanx communs ot enfin au réchantface du contenu des
i [leep Tanks» lors d'un teansport dhuile de grande visco-
sitd, Cette chaudidre est en outee équipée d'un brdaleur @
butle gqui permet de pourvoir aux besoins e vapeur des
difftrents services du bord lors des escales.

Les proupes suxilinives dnuméres cl-apres sont destings a
produire fe conrmnt électrigque et Pair comprime :

Dienux RO s |:'||'\_'r1'|‘3;_{r"'j||'5 comprenant chacun un moleur
Sulzger o quabre temps de 160 ch & 500 /min, avee pompes @
can el f huale, réfrigérant d'huile el filtres montés sur le
motenr meme ) chacun de ces moteurs est acconplé directe-
ment & une gémératrice & courant conting Brown-Bovern de
100 KW et 2200V : un COIPIEssenr d air Sulzer |1]:i|‘|;: dans le
prolopgement de Parbee de la g|5||r3|';_|lri|'r' ;I,s-'llin* 135 m?h et
les comprime & une pression de 30 ke lon®, Cet air, accumulé
dans des récipients d'air comprimeé, serl au laneement du
miteur prncipal et des groupes électrogénes. Un aceouple-
ment Benn ‘:IE:‘_-"IP.'\-I!."' enlre !:n :_l|l.:'I|.l."IﬂII'il'i' el le COMPressenr,
permied -|'r'r1|f-|':4_\|'r el de |1r'|rr;|_\'n|' e ddermier, Le moteur,
la ge'ru:r'nrl'in- el e R e T reposent sur une |||:_‘|-."|li-|' de

e - costmmunmie,

e 13, Tramsport du mateur proneipal du M5 atnéeal- Gadsan
sur rails.
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Un groupe de sécours compreml un motenr Sulzer & deux
temps, @ F:::i‘.-'lunﬁ opposis, développant une pwssanee: de
A0 cho i 1000 1 min s ce motewd entraine 1ne ||.}.J|.‘!|:|'|1I BHA
de 25 EW sous 220 volts et un compressear d'air de lanecment
MNova, dune capacité horaire de 8 m® La pomipe d'ean de
refroidissemnent, la pompe de graissage et le réfrgérant sont
....-:-.r.'-.q_g directement sur le moleur.

[.-u ||l|<';' ©rh II-EE'I,I'"' ||!"ﬁ l][ﬁ":nl'l'lr.'_'.;‘ IIIiII'.I'I.rIII".‘-.\. I']P"- rll}ﬁuti'l‘h‘ﬁ

= ['.:Il.f_tillf'

et des accessoires a fLé confide aux Cenlral Mar
Works (UM EC WL ane sociétdé seeur da Chantier William
Gray & Co., Westhartlepool. Deux monteurs de la Maizon
Sulzer ont été déléguds pour le montage des moteurs Diesel,

Avant essai proprement dit, on entreprit avee le navire
thes easais en chantier le G F-e'r'n.-'r'iﬂ!“_. alin de vérilier les COmpas,
les tremils pour les aneres, les chaines et dautres dispositifs.
Op examing en oulre Dinstallation dua point de voe des
vibrations ¢l des vitesses eritiques, Toule la gamme des
vitesses de rotation s £bé parcourue par le moleur prineipal
qui, & la vitesse extrémement faible de 12 t/min, 8 encore
marché d'une fagon tout & fait réguliére,

Lors de ces esgais en chantier, on g exéeuté sue le motenr
principal 160 maneuvrees de laneement, sans 1o moindree: petil
aceident:

Le 17 février enrent liew les essais ofliciels en la présence
de Varmateur, du fournizsseur, du représentant du Lioyd
}:F;_l:isrlﬂl' of Hhiilpiug et de nombrenx invités, Le mavire,
tird par deux remorguenrs, quilla le chantier de Westhartle-

pool 3 8 ho 45 A % he, pea aprés le départ, lesignal ful donné
pour la premiére maneuvee & elfectuer sur le mote Puis
vingt dans un

25 minutes. Le pavire 2e diriesea alors vers le Nord, en direc-

MAnEuyres  se  suecéderent mtervalle  de
tiom dhu rarCours olficiel da mille : an angmmenta la wilesse
du moteur Jusqu'd 135 toong elest-d-dive 4 la vitesse de
la pleine. charge. Le parcours du mille jalonné servit au
eomtrile de la wvitesse du naviee, Le pavire longea la cdte
el ga vitesse fut déterminés. par la mesure du temps quil
mit i ]lﬁrrlllu';r Ia distanee o un mille ||:|."||,'(||.:|1"|," par les balises

qui étaient anstallées § teere. Lo vilesse moyenne, mheso

pour les parcours dans les denx gens ful de 1295 peeuds
24 kmh). Ces cepenidant
quiune valeur approximative de la vitesse en serviee gu’at-

(enviren hesures e donnerd

teint le naviee une fois 1h:‘n‘;-_l:|": celle vilesse ne Jriirra e
déterminde 1|u':'|]tn,'--\. |||||'||r|||'- VON B seitlement, Un elTec-
lusa [:-!ll:c tard la manoeuvee la E_;Ill.:-. dure + fe passa e ile la
marche avant & la pleine charge e marche areiéee, Le mioteur
marchait a 12 timin avant le renversement de la marche,
pour atleindre  epsuite  130-140 1/min en marche areiére.
Cette
Douze aulres mameuvess eorrespondanl aux preseriplions

MENEUVTE  Feissil r"lr:.;gjlﬂlm_'lll. aans  aucun incident.
du Lloyd's Hepister et exdentées sons e conteile du pepré.
sentant de cette sociétd donnérent entiere satisfaction.
Pendant toute fa durde des courses d eszai, e naviee avail
mavigué sous pavillon brtanoique ol sous le pavillon do
chantier, A 16 h, Je |L:’:1.i|11||| sunsse ful hissd sur le ponl arree

et pcelur de la & Buisse Atlantgue 50 A 0 au mit arriéee,

Par ce geste symbaoligue le naviee o #té remis 0 snm proprié-
Laire. suigsie.

Lo fiéndral Ciuisan o 1|4|i|]1' | -'.ul---p-- I 22 [éwricr [reaar
06 ilrr'r:||i|'|' voyage oo Ameruue duo =l ol aloa Fat escale
dians les ports de Necoches et de Bahaa Blanea, La vetour
du navire avee s cargaison de eéréales pour ln Swisse viend

de s"effectuer,

fArticke paraau mariéeo da 28 avel PP de U Endeeprise, orpane uallivicl

de la Soeddtd aueave des ectrepecneury, | Rl

L’évolution de la ville de Neuchitel

par Jacques BEGUIN, architecte, ?

Chagque eité représente aprés quelques siéeles de vie un
SOTTOTN :‘l.|a_|'|r||'l ]Illfl]:!'iil. ].;l gotnme de Il'a'l.';'til .---.r-r.irur'-.x- I'lar
les matgons est éporme s il b Taut a_‘inu”_'l' la Totie contree les
éléments et le climat, A Neuchdtel tout ¥ est noveé dans un
bain général cerd, vértable couleur locale ; sous la patine
tout ¥ prend wnogir neturel et le Newehitelois Tui-mémee
vublie eo quiil doit & gquelques grands ouveages qui ponetoent
son histoiee.

Coeopave it depuis gque Phomme ext signalé au bord du
lae ¢ ila derriede Tad 2000 ans d histoire s & edtdé de |l"i::u|ii|rr_'|1-
sable les hommes se meltent trés 100 4 coltiver la vigne sur
des terrains bien exposés, dlagds vers le lac en bereasses
tetalisé le nombre

solpneusement murces.. Nul n'a jam
de mietres cubes d'excellente pieree qu'il 5 fallu empiler. Nos
poates chantent les travaux de fa vigne, les efforts des vigne-
(RE I E |:|1,|i r-:1|]j|'|n|:i|_':<, renyonbent ||':; tErres i r‘]'lal.]u-" |-m.'1'm-.
L
remionler, G travail, pour nous, conserve en ce pays une

U oublic les murs gui s'efondre guiil faut sans cesse
main-d aouvre spécialisée, ol le poat des ouveages en pierres,

Newchitel est vccupde & la fin de la décadence romaine
par les Burgondes, barbares adaptés a la culture latine en
Ganle, Tls areétent les Alémanes a la Thielle qua devient
[l vonstruizent en pierre, sur un
modle particulier, alors que le boie domine chez PAlémane.
Leur type orusine] d habitation; o les gens et les bétes oeenpent

fromtiere des langues.

le rez-de-chaussée et le fourrage, Pétage est particulier, il
est sans parenté avee ola tripartites du Seeland voisin,
sams ancune relation avece les types alping. De cette ferme

Fig., 1. — Anaiens muwrs de Tortilieation.
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