Objekttyp: TableOfContent

Zeitschrift:  Bulletin technique de la Suisse romande

Band (Jahr): 43 (1917)

Heft 23

PDF erstellt am: 01.06.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



43™° année 17 Novembre 1917 N° .3

BULLETIN TECHNIQUE
MmE o v DE LA SUISSE, ROMANDE

ORGANE EN LANGUE FRANGCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES

SOMMAIRE : Le chemin de fer des Schillenen, par L. Leyvraz, ingénieur. Turbines a vapeur mullipes a action, par Ch. Colombi,
ingénieur (suite et fin). — La Houille blanche et la Métallurgie, par G. Flusin, professeur a PUniversité de Grenoble (suite et fin). —
Concours didées en vue de laménagement du quartier du Seujet et du quai Turrettini, a Genéve. Société suisse des Ingénieurs
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LC chemin de fer dCS Sch'dllenen tracé put étre établi définitivement sur le dernier trongon.

Le chemin de fer est mixte, soit a adhérence et cré-

ar L. Luvviraz, ingénieur, & Berne. B 5 . . : 98
b R maillére. Celle-ci est continue du km. 0,1 au km. 2.5.

L'idée de relier Goschenen a Andermatt par une voie Le reste du tracé est a simple adhérence. L’écartement
ferrée devait forcément surgir aprés la mise en exploita- des rails est de 1 m.
tion de la ligne du Gothard. Mais la réalisation de cette La ligne prend origine dans la cour de la gare de
idée se heurta a des obstacles variés. Deux concessions Goschenen. De grands murs de revétement durent étre
accordées ne purent pas arriver a exécution. Ce n'est que - conslruits pour I'élargissement nécessaire de cette place.
la troisiéme concession qui, ocltroyde en juin 1904, vient De la, le tracé s'éléve, parallélement aux voies de la sta-
d’aboulir & la construction et a la mise en exploitation tion de Goschenen, puis aprés avoir longé le bitiment
de la ligne des Schollenen, ouverte au trafic le 12 juillet qui sert de dépot et de sous-station, traverse la Reuss au
dernier. km. 0,* sur un viaduc maconné de six ouvertures, dont
Le projel oénéral de construction, présenté au Dépar- une principale & 27 m., quatre a 8 et une & 6 m. Vers le
Jet 8 ;
tement fédéral des Chemins de fer en avril 1907, ne [ut km. 0,8 elle passe par un petit tunnel de 25 m., sous la
approuvé que le 2 juin 1913. L’examen du projet souleva route du Gothard. Li se trouve la bifurcation pour la
différentes objections de la part de l'autorité militaire, voie conduisant aux magasins militaires et a la voie de
tant contre le tracé depuis le Trou d’'Uri jusqu'au ter- transhordement. Ce trongon passe sur le portail du tun-
minus que confre I'emplacement de la gare d’Andermatt. nel du Gothard. Au km. 0,5 se trouve un premier évile-
En outre, diverses exigences de cette méme autorité, con- ment. La Reuss est de nouveau traversée au km. 0,72 par
cernant la destruction des ouvrages d’art, donnérent liea | un viaduc maconné de deux ouvertures de 27 m., res-
. 5 X | - = . . \
a de longs pourparlers ; I'approbation du projet général pectivement de 8 m. Le fracé qui sul est a flanc de
et par répercussion la justification financiére furent re- coleau, a travers un terrain d’éboulis et de couloirs d’ava-
tardés jusqu’en juin 1913. Ce n'est que par suite de la lanches. Au km. 1,15 se trouve une galerie de protection
construction du chemin de fer de la Furka et par consé- contre les avalanches, de 79 m. de long. Au km. 1,50 on
quent de I'implantation de la gare d’Andermatt que le a ¢tabli un second évitemen€. Vient ensuite, au km. 1,41,
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