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Le che cnemin de fer des Schöllenen
Berne.par L. Lkyvkaz, ¦ ingénieur,

L'idée de relier Göschenen à Andermatt par une voie

ferrée devait forcément surgir après la mise en exploitation

de la ligne du Gothard. Mais la réalisation de cette

idée se heurta à des" obstacles variés. Deux concessions

accordées ne purent pas arriver à exécution. Ce n'est que
la troisième concession qui, octroyée en juin 1904, vient

d'aboutir à la construction et à la mise en exploitation
de la ligne des Schöllenen, ouverte au trafic le 12 juillet
dernier.

Le projet général de construction, présenté au Département

fédéral des Chemins de fer en avril 1907, ne fut
approuvé que le 2 juin 1913. L'examen du projet souleva

différentes objections de la part de l'autorité militaire,
tant contre le tracé depuis le Trou d'Uri jusqu'au
terminus que contre l'emplacement de la gare d'Andermatt.

En outre, diverses exigences de cette même autorité,
concernant la destruction des ouvrages d'art, donnèrent lieu

à de longs pourparlers ; l'approbation du projet général

et par répercussion la justification financière furent
retardés jusqu'en juin 1913. Ce n'est que par suite de la

construction du chemin de fer de la Furka et par conséquent

de l'implantation de la gare d'Andermatt que le

tracé put être établi définitivement sur le dernier tronçon.
Le chemin de fer est mixte, soit à adhérence et

crémaillère. Celle-ci est continue du km. O,31 au km. 2,s.

Le reste du tracé est à simple adhérence. L'écartement
des rails est de 1 m.

La ligne prend origine dans la cour de la gar.e de

Göschenen. De grands murs de revêtement durent être

construits pour l'élargissement nécessaire de cette place.
De là, le tracé s'élève, parallèlement aux voies de la
station de Göschenen, puis après avoir longé le bâtiment

qui sert de dépôt et de sous-station, traverse la Reuss au

km. O,4 sur un viaduc maçonné de six ouvertures, dont

une principale à 27 m., quatre à 8 et une à 6 m. Vers le

km. O,48 elle passe par un petit "tunnel de 25 m., sous la

route du Gothard. Là se trouve la bifurcation pour la

voie conduisant au\ magasins militaires et à la voie de

transbordement. Ce tronçon passe sur le portail du tunnel

du Gothard. Au km. O,6 se trouve un premier évite-

ment. La Reuss est de nouveau traversée au km. O,72 par-
un viaduc maçonné de deux ouvertures de 27 m.,
respectivement de 8 m. Le tracé qui suit est à flanc de

coteau, à travers un terrain d'éboulis et de couloirs
d'avalanches. Au km. I,15 se trouve une galerie de protection
contre les avalanches, de 79 m. de long. Au km. I,30 on

a établi un second évitemenf. Vient ensuite, au km. 1,
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Fig. 1. — l'roi n en lo&g de la ligne des Schöllenen.
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