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ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

Répacrion : Lausanne, 2, rue du Valentin. P. MANUEL, ingénieur et D* H. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE : Le groupe du Génie civil & UExposilion cantonale valaisanne de 1909, par E. Mermier, ingénieur. — L’Holel Royal, & Lausanne
(PL. 2). — Programme du concours pour I'élaboration des plans d'un batiment d’école primaire et d’une halle de gymnastique a
construire aux Planches-Montreux. — Concours pour I'hotel de la Caisse d’épargne, & Genéve. — Caractéres de I'état présent de la
science des phénoménes électriques. — Société fribourgeoise des ingénieurs et architectes : séance du 4 février 1910.— Association
amicale des anciens éléves de I'Ecole d'ingénieurs de I'Université de Lausanne : Offre d’emploi.

Le groupe du Génie civil
a I'Exposition cantonale valaisanne
de 1909.

Par E. MERMIER, ingénieur.

La Société des Arts el Méliers du Valais organisa, avec
I'appui de I'Elal, une Exposilion canlonale, qui ouvril ses
porles & Sion le 1°" aoul 1909.

Ainsi que son réglemenl général I'indiquail, celle expo-
silion eul pour but de donner un lableau exact de 'aclivité
industrielle du canton du Valais el d’ouvrir de nouveaux
débouchés a I'indusirie indigene.

Son succes ful complel.

Elle allira &4 Sion plus de quarante-cing mille visileurs.

Le Département des Travaux publics présenla dans le
groupe du Génie civil (groupe N° 13) de celle exposilion,
un cerlain nombre de documents (rés remarquables. Nous
avons pensé qu’il serail inléressanl d’en donner un résu-
mé aux lecleurs du « Bullelin lechnique ».

M. le Conseiller d’Etal Kuntschen présida a I'organisa-
tion de ce groupe el ful secondé par MM. les ingénicurs
Ribordy, M. d’Alléves el 1. de Preux, chefs de division de
son Département.

Nous adressons ici nos vifs remerciements a M. le
Conseiller Kuntschen el & nos collegues de Sion pour I'ex-
lréme obligeance avee laquelle ils onl mis & nolre dispo-
silion les renseignemenls qui nous ¢élaienl nécessaires
pour la préparalion de celle nolice.

Les documents exposés concernaienl :

1o Les ponls el chaussées ;

20 Le Rhone, les lorrenls, les assainissemenls ;

3° Les chemins de [er;

40 Les [orces hydrauliques.

1. Ponts et chaussées.

GENERALITES SUR LES ROUTES.

Les roules classées, dans le canton du Valais, sont divi-
sées en roules canlonales, roules communales de premicre

classe el roules communales de seconde classe.

Une carle murale & I'échelle du 1 : 50000 donne en dif-
férenles couleurs le résean complel des roules du canton
qui sonl comprises dans ces (rois calégories.

D’aprés un rapporl publié & I'occasion du premier Con-
gres inlernational de la Roule, lenu & Paris en 1898, voici
quelques prescriplions recommandées par le Département
des Travaux publics en ce qui concerne les roules canlo-
nales el les roules communales de premiére classe :

Partloul ol les roules onl & subir une faligue exception-
nelle due & la circulalion toujours plus inlense des véhi-
cules & grande vilesse el & lraclion mécanique, le corps de
la chaussée sera élabli suivanl les Lypes ci-apres :

@) Roules canlonales. La chaussée comprend :

1. Une fondation en pierres placées de champ.

Epaisseur 0,20 m.

2. Une couche de fin gravier . . » 0,05 »

3 » pierre cassée . » 0,10 »
4. » malériaux d’a-

grégation. . . . . . . » 0,02 »

Le toul comprimé el réduil & une épaisseur de 0,30 m.
apreés cylindrage.

Le prix de revienl moyen est indiqué a Fr. 2,50 le m?
environ.

b) Pour les routes communales de premiére classe la fon-
dalion sera réduile & une épaisseur de 0,15 m., le remplis-
sage de gravier fin & 0,02 m., la pierre cassée a 0,08 avec
0,02 de mali¢re dagrégalion, formanl au lolal un revéle-
menl réduit & 0,23 m. apres eylindrage. Le prix serail de
I'r. 2 environ le m2.

La largeur minima de la chaussée esl fixée & 6 m. pour
les roules cantonales el & 4,50 m. pour les roules commu-
nales de premiére classe.

Un surcroil de largeur esl recommandé dans les cour-
bes d'un rayon inférieur & 30 m. Quanl aux déclivilés, elles
ne dépasseraient pas, saul dérogalions juslifiées par des con-
ditions exceplionnelles, 39/, en plaine el 7%/, en montlagne.

Les signaux de la roule sonl lrailés avee beaucoup de
soin. On remarque un lype de borne kilomélrique pour
roule cantonale el une borne de col pour roules alpeslres,
loules deux en granil Laillé.

Un poleau indicateur de direclion inléresse par le dis-
posilif ingénicux employé pour la fixalion des plaques
d’orientation.
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Deux bons types de garde-corps mélalliques pour ponls-
roules sont également exposés ainsi que des bahuts en cal-
caire blanc taillé el ciselé, provenanl des carrieres de
Tourtemagne.

RouTE DU SIMPLON.

La roule internationale du Simplon est favorisée dune
exposilion rétrospeclive présentant le plus haul intérél.

Le Déparlement des Travaux publics a tenu & rappeler
particulierement la mémoire de 'ingénieur Charles Lescol,
auleur trop méconnu du lracé de la route du Simplon. I a
réuni dans ce but un cerlain nombre de pi¢ces authenti-
ques? qui font ressortir nellement la parl prépondérante
prise par cel éminent ingé-
nieur dans la conceplion
et l'exécution de I'ceuvre
grandiose qui fil événe-
ment au commencement
du siécle dernier.

De la lecture de ces do-
cuments il résulte que
Charles Lescol, ingénieur
en chef des Pontsel Chaus-
sées, ful nommé chefl de
la premiere brigade pour
la construction de la route
du Simplon de Brigue a
Algaby el que Duchesne ful
désigné comme chef de la
deuxieme brigade d’Al-
gaby & Domodossola.

Les deux ingénieurs se
rendirent & leur poste deés
octobre 1800. Sous leurs
ordres se lrouvaienl :

1'1. Leltre de M. Morel
d’Arleux, petit-neveu de Les-
col, & M. le Conseiller d'Etat,
chef du Département des Tra-
vaux publics du canton du Va-

lais. Paris, 20 décembre 1906 Fig. 1. — Charles Lescol.

2. Copie du rapport adressé
par Lescol au général Campre-
don sur le tracé de la roule du
Simplon, le 20 juillet 1801.

3. Copie du plan de la route du Simplon dressé par Lescol. (Le
rapporl et le plan originaux sonl déposés & Paris, a la section tech-
nique du Génie, rue de Bellechasse, 39.)

4. Notice sur Lescol, conservée dans sa famille.

5. Nolice sur Lescol lue par Houdouarl, le 12 février 1802, devanl
Passemblée des P. el C. de Paris.

6. Extrait du registre des Délibérations de 'assemblée des P.et C.
du 26 mars 1802 approuvanl le plan de la route avec les quelques
modifications proposées par Céard.

7. Observations de A.-R. Polonceau sur un mémoire de Céard
relatif & la route du Simplon, paru & Versailles en 1820. (L'original
a été trouvé dans la bibliothéque d'un pelil-fils de l'ingénieur Polon-
ceau).

8. Extrail de I'ouvrage de Céard, (ils. Souvenirs des lravaux du
Simplon, Genéve, 1837, relatant la mort de Lescol.

9. Extrait du registre des morts de la paroisse de Glis-Brigue
constatant que Charles Lescot a éLé enterré dans le cimetiére de
Glis le 23 janvier 1802.

10. Reproduction du portrait de Lescol peinl par M Bruyere.

Né le 6 novembre 1759 & Pont Ste-Maxence, morl & Brigue le 21 janvier 1802.

Pour la premiére brigade :
Carré-Wagnial, ingénieur ordinaire ;
Cordier el Polonceau, éleéves de I'Ecole des P. el C.

Pour la deuxiéme brigade :

Latombe, ingénieur ordinaire ;

Coic el Baduel, éléves ingénieurs.

M. Céard, ingénieur en chef des P. el .. du Déparle-
ment du Léman, en résidence & Geneve, ful nommé ins-
pecteur des travaux de la route. Toul le service étail en
oulre placé sous la haule surveillance du général de divi-

sion Turreau.

Malgré la saison avan-
cée, les opérations sur le
lerrain commencérent im-
médialement. Elles furent
poussées vigoureusemenl
el sans inlerruption pen-
dant toul I'hiver, en sorle
que les lracés généraux el
les lignes de pente furent
arrélés sur loule la roule
avanl la fin de la saison el
que les chantiers purent se
développer sur les flancs
escarpés de la montagne &
mesure que la neige les
abandonnail.

La rédaction du projel

e by

général ful lerminée dans
le cours de I'hiver 1800-
1801 el l'inspectleur Céard
pul en prendre connais-
sance & son arrivée le 22
mars 1801, lors de sa pre-
miére inspeclion.

Par arrélé des consuls
en date du 8 juillet 1801,
les travaux de la route du
Simplon passérenl du Mi-
nistére de la Guerre au Mi-
nistere de I'Intérieur. Ce
ful la période civile qui succéda a la période militaire.

A celle occasion, Lescol ful chargé de présenter un
rapporl sur I'élal des (ravaux de la nouvelle route et de
préparer un plan définilif.

Le rapporl ful adressé le 20 juillel 1801 au général
Campredon, commandanl en chel le génie & l'armée
d’Ttalie. 11 conlient une description assez délaillée de Loul le
(racé de la roule de Glis & Algaby, menlionne les pentes el
le développement des différents lrongons, les ouvrages d’art
en conslruction el & élablir. Les parlies indiquées comme
lerminées ou ouverles a entreprise sonl jalonnées par la
traversée de la Saltine au-dessus de Brigue, le Calvaire, le
point culminant de Pancien chemin, la lraversée de la
Ganter, le sommel du Rottwald el le col du Simplon, en-
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fin le trongon du village du Simplon & Algaby. Seule la
partie comprise enltre Glis el la traversée de la Salline el
celle allant du col au village du Simplon ne sonl pas en-
core mises en chanlier.

Fig. 2. — Théodolite ayant servi a la construction
de la route du Simplon.

Saisi par la maladie dont il mourul le 21 janvier 1802,
Lescol n’eul pas la satisfaclion d’envoyer le plan définilif
de la route qu'il avail dressé el ¢’esl Céard seul quile com-
muniqua a I'assemblée des P. et C. du 26 mars 1802.

Polonceau, résumanl le role des personnes qui onl con-
tribué & la construction de la route du Simplon, dil en par-
lant de Lescol el de Céard :

« Il résulle : pour Lescol, Phonneur d’avoir le premier
» mesuré el allaqué les grandes difficultés de 'entreprise
» enlre Brigue el Algaby, d’avoir concu l'ensemble des
» moyens d’exéculion, d’en avoir arrélé le premier projel,
» d’avoir dirigé les premiers travaux el d’y avoir consommé
» le sacrifice de sa vie. Pour Céard, celui d’avoir jugé le
» projel, d’en avoir changé diverses parlies el d’avoir donné
» les plans de deux conslructions capitales ». (11 s'agil du
ponl de la Salline, & Brigue, el du pont de Crevola, sur la
Diveria.)

Houdouart succéda i Lescol el lermina la roule en 1806.

Plainchant, qui avail remplacé Carré-Wagnial, ful
chargé, aprés 'ouverture du Simplon, en qualité d’ingé-
nieur en chef, de la conlinualion de la roule dans le Valais.
Sous sa direction, Cordier fil exéculer la parlie supérieure
dans le Haul-Valais, el Baduel 1a parlie comprise dans le
bas, depuis Sion jusqu’a la rencontre de la roule d'Evian
a l'entrée du Valais, qu'il venail de terminer avec une rare
perfection.

Dans la brigade ilalienne, Duchesne ful remplacé par
Maillard et peu aprés par Cournon, qui resla jusqu’a la

remise des lravaux aux ingénieurs italiens Gianella, Bossi
el Viviani, en mars 1803.

En définitive, Charles Lescol apparail comme ayant
occupé le premier rang parmi les hommes d’élite qui se
sonl dévoués & la construction de la route du Simplon.

Son portrail que nous avons la bonne fortune de pou-
voir donner (fig. 1) est la reproduction d'une miniature,
ceuvre de Madame Bruyere.

Un (rés ancien théodolile, avec trépied en bois (fig. 2),
ayant servi aux lravaux de la route du Simplon, attire at-
lention des visileurs, ainsi que les divers instruments com-
posant 'outillage des canlonniers chargés de I'entretien de
la roule el du déblaiement des neiges.

(CONSTRUCTION ET CORRECTION DE ROUTES.

Roule communale de premiére classe du val de Nendaz.
— Les plans de celle roule sonl exposés. Les travaux sonl
en cours d’'exéculion. Deslinée & remplacer des chemins
muleliers, la roule reliera les agglomérations de Nendaz &
Salins el & Sion, sans lacels, avec une penle maxima de
89/5- Sa longueur sera de dix kilomélres environ ;sa largeur
est de 4,80 m. La chaussée comprend un pavage en hé-
risson recouverl d'un empierrement ayant 3,50 m. de lar-
geur. Pour diminuer la surface inulilisable de la route, on
remplace dans les (ranchées le fossé par une cunelle pavée,
accolée au mur de pied ou au perré.

Une roule carrossable semblable esl projelée entre les
villages d’Ayent, Arbal, Grimisual el la ville de Sion. Elle
remplacera aussi des chemins & mulel.

Dans le district d'/lerens, un réseau important de roules
communales de seconde classe, ayanl 4 m. de largeur, est
projelé pour relier différents villages el desservir les
Mayens de Sion ainsi que quelques agglomérations de la
Commune des Agelles. Sa longueur alleindra seize kilo-
melres environ.

Sur la rive droile de la Borgne, un deuxiéme réseau est
aussi prévu relianl les qualre communes de Naz, Verna-
micge, Mage el Sainl-Marlin. Sa longueur sera de 15 km.,
avee des déclivités ne dépassanl pas 79/,.

On voil aussi les plans d'une roule communale de pre-
miere classe, de 5 km. de longueur, en conslruction dans
le Val d’Anniviers, enlre Vissoie el Ayer, sur la rive droite
de la Navizance, avec une penle maxima de 79,

La roule de la rive gauche a éLé terminée en 1906.

La route communale de premiére classe de la vallée de
Leetschen, qui desserl Gampel avec ses usines el Goppen-
slein, ot se (rouvenl les chantiers de I'allaque sud du tun-
nel du Leetschberg, actuellement en conslruclion, lraverse
le Rhone sur un ancien pontl en bois & onze palées, qui ne
présentle plus les condilions de solidité voulues.

Un projel de correction el de relévement de celte route
fail voir que le Rhone sera franchi par un pont d’une seule
travée métallique de 50 m. d’ouverlure. La largeur esl
prévue a 6 m. Le ponl métallique comporte en oulre sur
la rive gauche du fleuve deux ouvertures de 10,30 m. el
7 m. pour le passage du chemin de fer el de la route du
Simplon.
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Chippis el au Bois-Noir pres de Si-Maurice. En ces en-
droils les lerrains submersibles n’onl pas de valeur.

Au lolal, les dépenses failes depuis 1863 & ce jour pour
I'élablissement el le parachevement de la correction s'éle-
venl en chiffres ronds a la somme de IFr. 15 000 000, com-
prenant 5 millions de subvention fédérale.

Ce travail, d'une ampleur peu commune, a donné les
meilleurs résullals el a eu pour effel daugmenter dans
une (res large mesure la prospérilé malérielle du canlon.

Le systeme d’endiguement appligqué esl le suivanl :

On éleve sur les rives du fleuve deux digues paralleles
dune largeur de 3 & 4 m. en plateforme, avee lalus inté-
rieurs perreyés a U'inclinaison de 1/, el lalus extérienrs &
2/,. Ces digues formenl Tarriere bord el limitent le lit ma-
jeur du fleuve.

A des intervalles de 30 melres sonl ancrés dans ces di-
gues des épis lransversaux en pierre séche donl la ligne
des Leles limite le lit mineur.

Ces épis rejellent le couranl dans la parlie centrale du
lit qui, de ce fail, ne salluvionne pas, tandis que des aller-
rissemenls se formenl enlre les épis, o la vilesse de 'eau
est moins grande. Ces dépols protegent les digues.

La plateforme de la douve serl de voie de communica-
tion. Elle est ulilisée en particulier pour 'approche des
malériaux d’entretien. Lorsqu’elle n’a que 3 m. de largeur,
on élablil tous les 200 4 250 m. une place d’évilement avec
une surlargeur de 1 m. el une longueur de 30 m.

Les dimensions caracléristiques A, B, C (fig. 3), soil la
Jargeur en couronne du lit majeur, celle du lit mineur el
la hauteur de la digue au-dessus du plafond varienl nalu-
rellement avec le volume d’eau & débiter. On a divisé a ce
point de vue le Rhone en (rois sections el adoplé pour cha-

cune d’elles les valeurs suivanles :

1° Dans le Haul-Valais. De Bri-
gue 4 La Sousle, A = 65 m.;
B = 30:m.; (=:3:50:m

2° Dans le Centre. De |Sion a
Martigny, A =105m.; B=45m.;
0 =4,50/m

3° Dans le Bas-Valais. De Si-
Maurice & Port-Valais, A =130 m. ;
B—=90 m:; .G =5,50/m:

Pour délerminer ces dimen-
sions, on s’est basé sur le régime
des eaux qui prévaul acluellement
dans la région el donl les données
sonl élablies par le Service de I'hy-
drographie nationale suisse.

Rappelons & cel égard que le
bassin de réceplion des précipila-
tions almosphériques, qui ont leur
écoulemenl dans le canton du Va-
lais, a une superficie de 5220,106 ki-
lometres carrés!, et ajoutons que le
volume d’eau lotal maximum dé-
versé par le Rhone dans le lac Lé-
man, mesuré a la Porte du Scex, esl de 1074 m3 i la
seconde. Ce volume correspond a la cote limnimélrique
6,60 m., la plus haule connue, conslatée le 11 juillet 1902.
Le minimum du débit peul sabaisser & 22 m3 & la
seconde, correspondanl & la cole 2,16, la plus basse con-
nue, conslatée le 18 février 1905. Quant au débil moyen,
basé sur les niveaux moyens annuels, estivaux el hiver-
naux, de la décade 1896-1906, il est de 145 m3 environ par
seconde, soil 268 m3 pour la moyenne estivale el 57 m? pour
la moyenne hivernale 2.

L’amplitude de T'oscillation exlréme serail donc de
4,44 m. & la porle du Scex. Les relevés des diverses sla-
tions limniméltriques (il y en a 31 dans le Valais, dont 3
pourvues de limnographes) donnenl des renseignements
de méme nature, donl on a pu s’'inspirer pour délerminer
les diverses sectlions & donner au lit du fleuve.

La hauleur donnée par la fig. 3 esl exceptionnelle el
slapplique & une correction faile en 1898-1900 a Brigue
pour la protection de la plateforme du chemin de fer, en
face de I'entrée du grand tunnel du Simplon (fig. 4).

Le tracé méme de la correclion a été élabli aussi rectli-
ligne que possible, en coupant les nombreux méandres du
cours nalurel du fleuve el en évilanl les coudes accentués.
Pour I'établissement de la pente, on s’est borné bien en-

5).

Grace a la science el & Pexpérience des ingénieurs de

tendu & régulariser la pente naturelle de la vallée (fig.

I'Etal du Valais, ces travaux de défense onl donné, comme

nous l'avons déja dit, de (res bons résullals.

U D’apres les planimétrages fails en 1898 par le Bureau hydromé
trique fédéral.

2 Nous devons ces données a 'obligeante communication de Mg le
Dt Epper, chel du Service hydrométrique fédéral.
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1l faut remarquer loutefois que le plafond de la correc-
tion a une lendance générale & s’exhausser. Sur quelques
poinls seulement, par exemple & Brigue el dans la seclion
comprise entre le pont de Collonges el le barrage du Bois-
N
maconneries.

Au grand lournant de Martigny, en amont du confluent
de la Dranse, vers le lieu dil « Les Follalerres » la rive con-

ir. le lit s’érode, ce qui produit des déchaussements de

vexe salluvionne tandis que la rive concave lend a s'éro-
der. Pour réagir contre celle lendance, on drague acluel-
lement dans les alluvions de la rive droile un chenal de
3 4 400 m. de longueur, qui alteint 1,50 m. de profondeur.
On comple quen se jelant dans ce chenal, les haules eaux
déblaieront elles-mémes les parties de la nappe alluviale
que la drague aura laissées. On emploie i ce travail des dra-
gues 4 main el les galels enlevés servenl au rechargement
des digues. Deux aulres dragues & vapeur sonl ulilisées a
des travaux de ce genre 4 Branson el & Saillon.

Les nombreux documenls quon pouvail consuller &
I'Exposilion de Sion concernanl la correction du Rhone
avaienl pour bul de faire connaitre les parlies les plus ca-
racléristiques de celle grande ceuvre drutilité publique.

Les torrenls. — On peul admellre que par voie de re-
touches successives aux endiguements on parviendra peu
a peu & imposer au Rhone canalisé un régime d’équilibre
définitif. Mais ce résultal ne peut élre oblenu qua une
condilion, c’esl que les affluents ne
viennenl pas, par de brusques el
importantes dégradations de leurs
rives, jeter dans le Rhone des ma-
{ériaux pouvanl encombrer son lil.

Les barrages qui se formeraienl
de celle maniére occasionneraienl
des débordements en lemps de crue
par le relévement du plan d’eau a
I'amont, landis que les rapides de
I'aval éroderaient le lil.

La correction des lorrenls, prin-
cipalement dans leur bassin de ré-
ceplion, présenle donc une impor-
tance capilale. CCesl bien ainsi que
I'a compris 'Etal du Valais, car il
a déja, par de grands lravaux de
consolidation de rives el d’assainis-
semenl de coleaux ¢houleux, arrélé
les dangereux charriages de nom-
breux lorrenls.

L'Exposition présente des docu-
menls forl inléressanls a ce sujel.
Nousmenlionneronsles principaux,
relatifs & des correclions récenles

ou en exéeulion.

Correction de la Gamsa. — La
Gamsa, affluent de la rive gauche,
sur la commune de Glis, charriail
en temps de erue une telle quantité

de malériaux que ceux-ci finirenl par former au débouché
du torrent dans la vallée un cone de déjeclion s’élendant
jusquau Rhone, menacant de barrer celui-ci el de couper
la ligne de chemin de fer.

Ce charriage ¢lail diau fail que le lit du lorrent s’élail
¢tabli sur un cerlain parcours, prés de Milllenhaus, dans
un lerrain non consistanl silué au pied d'un flanc de coleau
élevé. Le courant de I'eau provoquail dans le sol des ébou-
lemenls en masse, que le lorrenl débilail ensuile.

On a remédié a cel élal de choses en délournant une
partie du lit instable sur un terrain formé de roche dure el
en consolidant aulre partie, qu'il n'élail pas possible de
dévier.

Celle consolidalion a ¢é1¢ réalisée par la construclion
d'une série de barrages en gradins deslinés a briser la force
érosive de leau. Des murs-digues empéchent les dégrada-
lions des rives (fig. 6). Les travaux, qui avaienl éLé devisés
A Fr. 200000, onl éLé exéeulés pendant les années 1899 &
1903 el le résullal cherché a ¢éLé oblenu.

La correclion de la Gamsa, de méme que celles que
nous cilerons encore, onl éL¢ subventionnées par la Confé-
dération el I'Etal du Valais el I'on a fail participer aux dé-
penses loules les administrations ayanl des inléréls enga-
gés dans le périmelre de aclion des eaux.

Correction de la Réchy. — La Réchy, affluenl de larive
gauche, se jelle dans le Rhone & Pramont, en aval de Chip-

Fig. 6. — Correction de la Gamsa, exéeulée de 1899 & 1903,
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pis. D'une grande combe exirémemenl humide appelée
« La Sapina», siluée &t 3 km. en amonl du village de Réchy,
se délachaienl de grandes masses de débris rocheux qui
élaienl enlrainés par le lorrenl jusque dans la vallée, cau-
sanl de grands dommages.

Le reméde a consislé ici a assécher le lerrain de la
combe ébouleuse.

A la grande humidilé naturelle du sol venaienl s'ajou-
ter les infiltrations du bisse d’irrigalion de Vercorin qui
traverse la combe dans la parlie supérieure. Ona remplacé
I'ancien bisse par un canal élanche en lole galvanisée de
0,50 m. >< 0,25 m. supporlé par des longrines el des cadres
en bois. Ce Lype de bisse, qui ligurail & I’'Exposilion, esl
tres pralique, facilement lransporlable el parail suscepti-
ble de nombreuses applicalions dans les monlagnes du
Valais.

On a procédé ensuile a la conslruclion de trois grands
drains de 4 m. de profondeur el d’'une conduile d’évacua-
lion des eaux.

Ces lravaux onl élé commencés en 1906. S'il esl néces-
saire, ils seronl complélés par des réseaux de drains secon-
daires el au besoin par la construction d'un mur-barrage
a la partie inférieure de la combe. lls sonl devisés &
Fr. 90 000.

Correclion de la Farraz. — Ce lorrenl de la rive gau-
che débouche dans le Rhone a Riddes. Cesl celui dont le
régime lorrenliel esl le plus variable. En lemps de forle
crue, il charrie beaucoup el tend & obstruer le lit du Rhone.

Un projet de correction a é1¢é éludié, qui comprend :

«) La construction de barrages de relenue el de murs-
digues pour fixer le lit du lorrent el consolider les berges.

b) L’assainissemenl des lerrains qui s'affaissenl en dé-
vianl le bisse de Saxon en galerie élanche.
Le devis s’éleve a Fr. 360000. Les (ravaux ne sonl pas

encore commences.

Glacier de Créte-Séche. — Le glacier de Créle-Séche,
tres voisin de la frontiére ilalienne, alimenle la Dranse de
Bagne.

A la faveur d'un barrage de glace el de moraine il sé-
Lail formé un lac a la cole 2500, qui se vida brusquement
le 17 juillel 1898.

La crue subile de la Dranse qui en résulla, jeta la déso-
lation dans toute la vallée de Bagne.

Pour éviler le relour d'une pareille calastrophe, on en-
treprit d’ouvrir immédialement une large (ranchée dans
ce barrage.

Ces lravaux furenl menés a4 bonne fin el achevés en
1908. La dépense s’esl élevée a Fr. 56 000.

Sur la Dranse, on a exéculé en oulre des endiguements
4 Champsec el & Lourlier el 'on poursuil 'amélioralion de
la section Chables-Monlagnier.

Sur la rive droite du Rhone, nous devons ciler :

I’endiguement de la partie basse du Kelchbach & Na-
lers, enlre la roule canlonale de la Furka el la correclion

exéeulée par les C. I°. F.

Les digues sonl formées de murs a pierre séche avec
fruil intérieur de 1/; el 2 m. de hauleur, renforcés par un
remblai de 2,50 m. de largeur en couronne el lalus de 2/; &
Iexlérieur. Ces (ravaux onl éLé lerminés en 1909.

Le projel de correction du Baltschiederbach, desliné a
arréler les dégradations du lit de ce torrenl, dont les élé-
menls rocheux sonl enlrainés en lemps d’orage jusque dans
la plaine occupée par le village de Ballschieder el les pro-
priétés bordieres du Rhone.

Les disposilions projelées sonlapprouvées par le Dépar-
tement fédéral des Travaux publics.

Les travaux de correction de la Dala. Au bas du coleau
de Rumeling, sur la commune d’Inden, le lorrenl altacque
les terrains de la rive droile dans lesquels se produisent
des crevasses el un alfaissemenl général. Celle masse en
mouvemenl esl en oulre imprégnée des eaux de ruisselle-
menl du Schallenfluh.

Le projel prévoil :

1o L’assainissemenl de loul le coleauaumoyen de drains
ramifiés aboulissanl & Lrois collecleurs d’évacualion.

2° La consolidation de la rive droite de la Dala par un
mur-digue d'une cenlaine de meétres de longueur, avec lrois
barrages dans le lit du torrent.

Ces lravaux seronl exéculés en (rois périodes. lls sont

commenceés. (A suivre.)

L’'Hotel Royal, & Lausanne.

PLANCHE 2

Comme suile a la notice illustrée que nous avons
publiée sur I'Hotel Royal, dans notre numéro du 10 jan-
vier 1910, nous reproduisons, pl. 2 el pages 81 a 83, quel-
ques vues de l'intérieur de I’hotel. Nos lecteurs admireront
cerlainemenl l'originalité el I'élégance de 'ameublement
exéculé par la maison A. Ballié, fabrique de meubles, a
Bale. Nous donnons, ci-dessous, quelques renseignements
sur les locaux donl nous publions les vues :

Hall. Boiserie en chéne fumé el ciré. Murs el pla-
fond avec peinture. Eclairage et lravaux mélal en vieux
cuivre repoussé. Vilraux cerlis plomb aux fenétres el au
paravenl. Cheminée en pierre avec calelles. Siéges recou-
verls de moquelle, éloffe, lapisserie el cuir. Tapis persans
(pl. 2).

Fumoir en chéne fumé. Lambris, porles el fenélres
rouge, meubles délachés patinés verl. Eclairage el travaux
mélal & la cheminée el dessus des lables en vieux cuivre.
Sieges recouverls de moquelle el cuir. Tapis persans (fig. 1).

Salle de correspondance. Murs avec encadremenls en
steck peinl créme el frises peinles au pochoir. Meuble
érable blanc poli avec cuirrouge. Eclairage en cuivre mat.
Tapis persans (fig. 2).

Entrée. Boiserie en chéne leinlé palissandre. Murs avec
marbre «verl des Alpes», porle-parapluies, décoralion
mélal de la cheminée el éclairage en cuivre mal. Tapis

persans (fig. 3).
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