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1. GÉNÉRALITÉS

La future ligne du T.G.V. Atlantique emprunte sur les communes de Vernon/s/Brenne et de Vouvray une
section qui comprend :

-le lot 49.02 constitué d'un tunnel de 1.500 m de longueur et d'un tronçon nord à ciel ouvert de 1.000
mètres

- les lots 49.12 et 49.13 constitués des viaducs de Vouvray (387 m) et de la Cisse (312 m) encadrant un
remblai de 280 mètres.

2. CARACTÉRISTIQUES PRINCIPALES DES OUVRAGES

Le tunnel de Vouvray, conçu pour permettre le croisement à 270 km/h de deux rames du T.G.V., a une forme
intérieure circulaire de 11 m de diamètre, fermée à sa partie inférieure par un radier en contre-voûte. Le profil
en long retenu conduit à une couverture de 4 m à 22 m.

Les deux viaducs de Vouvray (9 travées) et de la Cisse (7 travées) sont constitués d'un tablier en béton
précontraint à caisson unique et de hauteur constante d'une largeur de 12 m. Les portées des ouvrages sont
les suivantes :

Vouvray : 36 m + 7 x 45 m + 36 m
Cisse : 36 m + 5 x 48 m + 36 m

Les piles d'une hauteur variant entre 5,20 m et 9,50 m sont constituées de fûts de 2,50 m d'épaisseur avec
avant-becs en forme de demi-circonférence. Les fondations des piles et culées sont constituées de barrettes
de section 2,70 x 1,05 m moulées dans le sol et ancrées à environ 10 m de profondeur sur le banc de tuffeau.

VIADUC de la CISSE

VIADUC de VOUVRAY
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3. MÉTHODE DE CONSTRUCTION

Le creusement du tunnel de Vouvray est réalisé en deux phases successives :

- la demi-section supérieure (du nord vers le sud) dont le terrassement est effectué à l'aide d'une machine
ponctuelle Paurat type E 206 (section réalisée d'environ 60 m2)

- la demi-section inférieure (du sud vers le nord) après réalisation de la totalité de la phase précédente
(terrassement et soutènement). Cette phase (s 45 m2) est exécutée à l'aide de matériels courants de
terrassement à l'air libre (pelle et Ripper).

Le revêtement est réalisé de la tête sud vers la tête nord par éléments de 11 m et il comprend une voûte
(e 40 cm) en béton non armé et un radier (e 50 cm) en béton armé.

Les tabliers des deux viaducs sont réalisés suivant la méthode de poussage de travées entières à partir du
remblai central situé entre les 2 viaducs. Chaque cycle comprend les phases de préfabrication et de poussage
d'une travée entière (48 m pour le viaduc de la Cisse). Le poussage est effectué à l'aide d'un avant-bec
métallique de 35 m de longueur et grâce à un système de traction constitué de vérins et câbles de
précontrainte du procédé LH prenant appui d'une part sur la culée à l'avant et d'autre part sur une poutre
verticale traversant le tablier à l'arrière.

TUNNEL de VOUVRAY

COUPE TRANSVERSALE

4. PRINCIPALES QUANTITÉS

Tunnel de Vouvray

Terrassements 160.000 m3

Béton de revêtement 24.000 m3
Béton de second œuvre 3.000 m3

Coffrages 40.000 m2

Armatures 500 t

Viaducs de Vouvray et Cisse

Béton appuis 7.700 m3

Béton tablier 7.200 m3

Aciers passifs 1.600 t
Précontrainte 400 t

5. RECHERCHE ARCHITECTURALE ET ENVIRONNEMENT

Le souci d'intégration du T.G.V./A dans le site de Vouvray a fait que la tête sud du Tunnel et les viaducs ont fait

l'objet d'une étude architecturale poussée associant béton et pierre du pays. Les viaducs sont également
équipés de murs écrans anti-bruits réalisés en béton légèrement gris-bleu, coloré par des oxydes de cobalt,
traité lisse et poli comme un marbre.

COUPE au VOI SI NAGE
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