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Pont Rail sur I'Oued EI Ghezal (Algérie)
Railway Bridge across the Oued El Ghezal (Algeria)

Eisenbahnbriicke tber den Qued El Ghezal (Algerien)

Marc BIGUENET Hervé LACOMBE
Dir. Bureau d'Etudes Bouygues Chef Serv. Bureau d'Etudes Bouygues
Bouygues Bouygues
Clamart, France Clamart, France

LA LIAISON FERROVIAIRE JIJEL-RAMDANE DJAMEL (ALGERIE)

Le 16 juin 1983, la Societe Nationale des Transports Ferroviaires a signé
avec la société Bouygues le contrat pour la réalisation clés en main de 1la
ligne ferroviaire qui reliera Jijel a Ramdane-Djamel. Cette ligne nouvelle de
137 km sera destinée au transport des voyageurs et des marchandises.

CONSISTANCE DES TRAVAUX

La ligne ferroviaire traverse les régions trés montagneuses des hauts-
plateaux et neécessite ainsi d'importants travaux de terrassement (18
millions de m3®) et de nombreux ouvrages (8 tunnels et 72 ponts). Ces
ouvrages sont réaliseés dans une zone de terrain particuliérement peu stable.

L'ouvrage d'art principal traverse la vallée profonde de 1l'oued El Ghezal sur
une longueur de 490m.

LE PONT RAIL SUR L'OUED EL GHEZAL (WILAYA DE SKIKDA)

L'ouvrage comporte 10 travees
(45 m+ 8 Xx 50 m + 45 m) re-
présentant une surface de ta-
blier de 5341 m2?. Sa pente
longitudinale est de 1.6 %.

Les flits de pile ont une forme
en H et une hauteur maximale
de 55 m.

Les piles latérales sont fon-
dées superficiellement. Les 4
piles centrales sont fondeées
sur 16 pieux ¢ 1000 de lon-
gueur maximale 16 m.

La section transversale du tabller est constituée d'un caisson mono-cellu-
laire de 10.80 m de largeur et de 4.00 m de hauteur.



667 IABSE SYMPOSIUM PARIS — VERSAILLES 1887 ///\

40 LA METHODE D'EXECUTION DU TABLIER

L'ouvrage est mis en place suivant la méthode de poussage a partir de 1la
culée amont.

De fagon & diminuer 1l'effort
de poussage, l'ouvrage est
mis en place "en descendant".

L'avant bec a une longueur de
37 m.

Le tablier est poussé par lon-
gueur de 25 m.

Il fait partie des ouvrages
ferroviaires en béton précon-
traint les plus longs mis en
place par poussage.

5.0 LE PRINCIPE DE CABLAGE LONGITUDINAL

La preécontrainte se compose d'unités 12T15 classe ITII TBR.
Le cablage longitudinal du tablier est constitué &'une précontrainte inteé-
rieure (12 cables supérieurs et 8 cables inferieurs) mise en oeuvre pendant

le poussage et complétée par une précontrainte extérieure (10 cables de
continuité).

6.0 LES DISPOSITIFS ANTI-SISMIQUES

L'ouvrage est capable de reprendre un seisme de 0.25 g.
La culée amont et toutes les piles sont equipées d'appuis glissant.

Les efforts tranversaux sont repris sur chaque pile par des butées latérales
permettant la libre dilatation du tablier.

Les efforts longitudinaux sont repris par la culée aval grace & une attache

par cable de précontrainte et buton en béton situés dans le prolongement du
hourdis inférieur.

7.0 LES INTERVENANTS

Maitre d'Ouvrage S.N.T.F. (Algérie)
Ingénieur Conseil Transurb Consult (Belgigque)
Entreprise Société Bouygues (France)

Bureau 4'études Societé Bouygues (France)
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