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Bedrohung und Bereitschaft —

der Modellfall

des Flughafenregiments 4

Korpskdt Josef Feldmann

Vieles deutet darauf hin, dass in Zu-
kunft ein bewaffneter Konflikt, in den
die Schweiz verwickelt werden konnte,
nicht mit einem unmittelbaren Uber-
gang vom Friedenszustand in den Krieg
beginnen, sondern sich aus einem Kli-
ma zunehmender Unsicherheit und aus
einem Crescendo der Gewaltanwen-
dungen heraus entwickeln wiirde. In
dieser «strategischen Grauzoney zwi-
schen Krieg und Frieden wire mit viel-
faltigen Aktionen der indirekten
Kriegfithrung zu rechnen. Wahrschein-
lichste Objekte wiren die Nervenzen-
tren unseres politischen und wirt-
schaftlichen Lebens. Im Hinblick auf
nachfolgende militérische Operationen
wiren aber auch Riume von grosser
operativer Bedeutung besonders be-
droht. Unter beiden Aspekten nimmt
das Gebiet des Flughafens Kloten
einen ausgesprochen wichtigen Platz
ein.

— Seine operative Bedeutung im mit-
teleuropdischen Rahmen ldsst sich
daran ermessen, dass sich der Gross-
raum Zirich—Winterthur als Dreh-
scheibe fiir Angriffsoperationen aus
Osterreich oder Siidddeutschland

@ in Richtung Basel — Belfort — Dijon,
@ durch das schweizerische Mittelland
in den Raum Lyon.

® oder iiber die wichtigen Alpen-
transversalen nach Norditalien
anbietet. Dieser Raum ist deshalb als
wichtiges operatives Zwischenziel fiir
den Angreifer und folglich auch als
Vereinigungszone terrestrischer und
lufttransportierter Verbénde zu werten
(vgl. Abb. 1).

. — Fiir die Beurteilung seiner operativen

Bedeutung aus schweizerischer Sicht
gelten, bezogen auf einen enger ge-
steckten Rahmen, grundsitzlich die
gleichen Uberlegungen. Es ist zu be-

. denken, dass der Raum des mittleren
. Glatt-Tals von unserer Nordgrenze aus
. leicht zuginglich ist und dass dort auch

der Zusammenschluss aus Norden an-
greifender Krifte mit den langs der N 1
vorstossenden Verbinden bewerkstel-

- ligt werden konnte. Aus dieser Zone

heraus wire der weitere Vorstoss an die
Limmat oder gegen Ziirich sehr rasch
moglich (vgl. Abb. 2).

— Die Nachbarschaft zur Stadt Ziirich
weist auf die strategische Bedeutung
des Raumes Kloten hin. Aus rein ope-
rativen Uberlegungen wire wohl ein
Stoss in die schwer iiberblickbare
Grossagglomeration wenig attraktiv.
Dagegen kime der Besetzung der
grossten Schweizer Stadt ein hoher po-
litischer Symbolwert zu. Zugleich fiele
die Bedeutung Ziirichs als Wirtschafts
raum und logistischer Umschlagplatz
ins Gewicht.

Mit dieser Kumulierung von Bedro-
hungsfaktoren wire allerdings erst zu
rechnen, wenn der Ausbruch eines be-
waffneten Konfliktes in Europa un-
mittelbar bevorstinde oder schon ein-
getreten wire. Ein Uberraschungsan-
griff aus heiterem Himmel wiirde kaum
in ein realistisches strategisches Szena-
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rio hineinpassen und erscheint darum
wenig plausibel. Vergleiche mit den sei-
nerzeitigen Ereignissen in Prag oder
Kabul sind abwegig, weil in jenen bei-
den Fillen der Angriff von aussen erst
erfolgte, als das nationale Verteidi-
gungspotential von innen heraus schon
weitgehend zersetzt oder durch vor-
sorgliche Massnahmen der Sowjets
neutralisiert war.

In einer Situation erhohter Span-
nung in Europa wiirde aber die Bedro-
hung des Raumes Kloten sehr rasch
zunehmen. Als grosse Erschwerung fiir
die rasche Abwehrbereitschaft fiele
dann der Zielkonflikt zwischen den In-
teressen der zivilen Luftfahrt als wich-
tigen Bestandteils unserer Wirtschaft
und den Anforderungen der militéri-
schen Sicherheit ins Gewicht. Aus poli-
tischen und wirtschaftlichen Uberle-
gungen sollte der zivile Luftverkehr
moglichst lange mit moglichst wenigen
Einschrinkungen weitergefiithrt wer-
den; aus militdrischer Sicht wéren
frithzeitig wirksame, drastische Ein-
schrinkungeén erforderlich, um denk-
baren Uberraschungsaktionen fremder
Streitkrifte vorzubeugen. In einer sol-
chen Situation besténde eine hohe Ge-
fahr, dass der normale Luftverkehr
dazu beniitzt wiirde, unter ziviler Tar-
nung Kommandoeinheiten einzuflie-
gen — der Grossflughafen kénnte zum
«Landeplatz trojanischer Pferdey wer-
den. Dieses Dilemma ist nunmehr dank
der Bildung des Flughafenregiments 4
und dank seinem permanent hohen Be-
reitschaftsgrad weitgehend entschérft.
Wenn der Bundesrat die strategische
Lage als bedrohlich beurteilt, kann er
diesen Kampfverband oder Teile davon
sehr rasch mobilisieren und damit si-
cherstellen, dass die militdrische Ver-
teidigung des Flughafengeldndes und
der umliegenden Gebiete innert kiirze-
ster Zeit wirksam wiirde. Damit ist die
Moglichkeit geschaffen, den zivilen
Flugverkehr auch in einem Klima er-
hohter Kriegsgefahr ohne untragbares
Risiko mit verhiltnisméssig geringen
Einschrankungen aufrechtzuerhalten.
Anderseits wird die rasche Verfiigbar-
keit des Flughafenregimentes 4 (und
demnichst auch des Flughafenbatail-
lons 1 in Genf-Cointrin) den Bundesrat
in die Lage versetzen, die Frage weiterer
Truppenaufgebote in Ruhe zu uiberle-
gen und dariiber aufgrund zuverléssi-
ger Informationen zu entscheiden. So
besehen bedeutet die Schaffung der
neuen Kampfverbinde zur Verteidi-
gung der grossen Flughifen nicht nur
eine dringend notwendige Verbesse-
rung unserer Reaktionsfihigkeit im mi-
litdrischen Sinn, sondern vor allem
einen Gewinn an strategischer Hand-
lungsfreiheit auf der Ebene der Lan-
desregierung. |

Der Einsatz

des Flughafenregiments 4

Der Redaktor der ASMZ, Brigadier Louis Geiger, fithrte mit dem
Kommandanten des Flughafenregimentes 4, Oberst Walter Bischof-

berger, folgendes Gespriich:

ASMZ: Herr Oberst, wie lautet der
Auftrag, den Sie mit Inrem Regiment er-
fiillen miissen?

Kdt Flhf Rgt: Moderne Grossarmeen
in Ost und West verfiigen iiber zahlrei-
che Luftlandedivisionen mit grosser
Reichweite. Zudem konnte die Luft-
transportkapazitit in jiingster Zeit ganz
betréchtlich gesteigert werden. Die mi-
litdrischen Grosstransportflotten kon-
nen fast ohne erkennbare Anzeichen
innert sehr kurzer Zeit grosse Truppen-
verbinde an strategisch wichtigen
Brennpunkten anlanden. Flughifen in
der Nihe der grossen Ballungszentren
sind da besonders gefihrdet. Ein lei-
stungsfihiger Flughafen an interessan-
ter strategischer Lage ist dann attraktiv,
wenn er ausserhalb eines Biindnissy-
stems auf neutralem Boden liegt, was
beim Flughafen Kloten der Fall ist.

Der Bundesrat hat deshalb die Bil-
dung eines rasch alarmierbaren kom-
battanten Truppenkorpers beschlossen.
Er soll bei Bedarf eine erste Sicherung
gegen einen strategischen Uberfall auf-
ziehen. Das Flughafenregiment vertei-
digt also den Luftlanderaum Kloten —
Diibendorf gegen einen Uberra-
schungsangriff. Diese Zielsetzung ist
iibrigens schon im Armeeleitbild for-
muliert worden. Weil die rasche Mobi-
lisierbarkeit eine grosse Rolle spielt,
wird das Flughafenregiment als
Alarmtruppe bezeichnet.

ASMZ: Mit welchen Mitteln erfiillen
Sie diesen anspruchsvollen Auftrag?

Kdt FIhf Rgt: Das Regiment muss
notfalls in der Lage sein, den Kampf in
der kritischen Phase bis zum Wirksam-
werden einer Mobilmachung mehr oder
weniger allein durchzustehen. Das Re-
giment ist mit entsprechenden Mitteln
dotiert. Nebst einem auf Nah- und
Ortskampf spezialisierten infanterie-
starken Bat besitzt das Flughafenregi-

Alarmiibung: Der Kommandant des Flugha-
fenregimentes 4, Oberst Walter Bischofber-
ger, im Gespriich mit dem Chef des Eidg.

Militirdepartementes, Bundesrat Arnold
Koller. Dazwischen erkennt man den Gene-
ralstabschef, Korpskommandant Eugen
Liithy.

ment zwei besonders feuerstarke Bat
mit Infanterie, Schiitzenpanzern, eige-
ner Fliegerabwehr und einer eigenen
Feuerunterstiitzung in der oberen
Winkelgruppe. Nicht zu vergessen sind
auch die Sprengspezialisten, die eine
eigene Kompanie bilden. Ein besonde-
res Alarmsystem gewihrleistet die je-
derzeitige rasche alarmmaissige Einbe-
rufung des Regiments.

ASMZ: Eine Alarmtruppe muss ein
Eliteverband sein. Wie rekrutieren Sie
die Angehorigen Ihres Regimentes?

Kdt FIhf Rgt: Bei einem strategischen
Uberfall steht das Flughafenregiment
ausldndischen Luftlandetruppen ge-
geniiber. Es wird also auf Elitetruppen
stossen und muss — um bestehen zu
konnen — einen ebenbiirtigen Standard
aufweisen. Hinzu kommt, dass das
Flughafenregiment in einem dichtbe-
volkerten und publikumsfrequentier-
ten Raum zum Einsatz gelangt. Die
Truppe muss neben einer hohen physi-

16

ASMZ Nr. 1/1988




	Bedrohung und Bereitschaft : der Modellfall des Flughafenregiments 4

