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Der neue Helikopter: Klein, aber fein!

Seit Mitte 2010 stehen die Leichten Transport- und Schulungs-
helikopter (LTSH) EC635 im Einsatz. Die neuen Helikopter
der Schweizer Luftwaffe bewdhren sich. Ein kurzer Blick zuriick

auf die Beschaffung.

Beat Heiniger*

Das Helikopter-Zeitalter der Schwei-
zer Luftwaffe begann im Jahre 1952 mit
den ersten Maschinen und nahm einen
weiteren grossen Schritt vorwirts mit der
Beschaffung einer grésseren Anzahl von
Alouette [T ab 1964. Die Einfithrung des
Super Pumas als ersten Helikopter mittle-
rer Grésse im Jahr 1986 war ebenfalls ein
Quantensprung in Bezug auf Beschaf-
fung, Einsatz und Méglichkeiten. Die sich
abzeichnende Ausserdienststellung der be-
wihrten, aber in die Jahre gekommenen
Alouette [II-Helikopter fiihrte konsequen-
terweise zu Uberlegungen fiir ein Nach-
folgemodell.

Konkret wurden diese Uberlegungen
mit einer kurzen, aber doch umfassen-
den Evaluation eines neuen Helikopters,
der fiir das Riistungsprogramm 2005
(RP 05) vorgeschlagen wurde. Die Be-
schaffung des aus der Evaluation als Sie-
ger hervorgegangenen Typs EC635 des
Herstellers Eurocopter wurde nach einer
teilweise hitzigen, politischen Debatte
schliesslich angegangen. Die 20 Maschi-
nen teilten sich in 18 Maschinen vom
Typ EC635, sowie zwei Maschinen vom
Typ EC135 fiir VIP Transporte auf. Heu-
te werden bel der Schweizer Luftwaffe
beide Varianten nur noch als EC635 be-

zeichnet.

Interessantes Einsatzspektrum

Bei dem EC635 handelt es sich um
einen zweimotorigen Helikopter mit
einem maximalen Abfluggewicht von
knapp drei Tonnen. Je nach Einsatzart
wird der Helikopter von einem oder von
zwei Piloten geflogen und ist somit stan-
dardmissig fiir vier, maximal fiir sechs
Passagiere ausgelegt. Der EC635 hat vor
allem die Aufgabe, die auf Ende 2010
ausgemusterte Alouette III der Schweizer
Luftwaffe abzulésen. Wichtige Aspekte
dabei sind die Pilotenausbildung, Trup-
pen- und Passagiertransporte, Transport
von Innen- und Aussenlasten, Losch-
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einsitze sowie Uberwachungsfliige und
Unterstiitzungseinsitze. Durch die Nacht-
und Instrumentenflugfihigkeit des EC635
konnte das Einsatzspektrum gegeniiber
der Alouette Il deutlich erweitert wer-
den. Die erhdhte Reisegeschwindigkeit
und gleichzeitig bessere Endurance ver-
grossert die Einsatzméglichkeiten gegen-
iiber der Alouette 111, was sich bis heute
schon in zahlreichen Einsitzen bestitigt
hat.

Dank der durchdachten und logisch
aufgebauten Cockpitstruktur und der Ver-
wendung desselben Navigationscompu-
ters und Funkmanagementsystems wie
auf dem «grossen Helikopter» (Cougar)
profitieren die Piloten in der Ausbildung
und im Einsatz. Mit dem Trainingsmode,
welcher Treibwerkausfille simuliert, las-
sen sich Pannensituationen realistisch trai-
nieren, was die Sicherheit zusitzlich er-

hsht.

Meilensteine auf dem Weg
der Beschaffung

Nach der Bewilligung des RP 05 wur-
de im Frithjahr 2006 zwischen armasuisse
und Eurocopter der Beschaffungsvertrag

unterzeichnet und dadurch die Beschaf-
fung konkret eingeleitet. Das Ziel war,
die 20 Hubschrauber in der geforderten
Qualitit der Luftwaffe schrittweise bis
2010 zu iibergeben.

Unter der Leitung von armasuisse galt
es, in enger Zusammenarbeit mit der Fir-
ma Eurocopter, den ambitionierten Zeit-
plan umzusetzen. Auch wenn es sich bei
dem EC635 um ein bekanntes Produkt
handelt, wurde dem Projektteam viel an
Know-how abverlangt. Da der neue He-
likopter zivile und militdrische Anforde-
rungen zu etfiillen hatte, waren die tech-
nischen Spezifikationen mit den zugehd-
rigen Qualifikationsverfahren fiir die zi-
vile und militdrische Zulassung sehr an-
spruchsvoll. Die Produktion der ersten
vier Maschinen fand vollumfinglich bei
der Firma Eurocopter in Donauwérth
(D) statt. Die Endmontage der weiteren
16 Maschinen wurde dann im Auftrag der
Firma Eurocopter bei der Firma RUAG
Aviation in Alpnach durchgefiihrt. Die
Verlagerung der Endmontage in die
Schweiz ermdglichte den tieferen Aufbau

Erstflug des noch unlackierten EC635
im Mai 2007.
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von Systemkenntnissen beim Schweizer
Instandhaltungspersonal, was einen lang-
fristigen Nutzen beim Betrieb der EC635
Flotte mit sich bringt.

Im Folgenden ein kleiner Auszug von
wichtigen Meilensteinen im Rahmen der
Projektabwicklung:

Erstflug

Im Mai 2007 konnte der Prototyp des
Schweizer Programms bei der Firma Eu-
rocopter in Donauwdrth (D) zum ersten

Mal abheben.

Ubergabe der ersten Helikopter

Die Ubergabe der ersten EC635 an die
Schweizer Luftwaffe fand im August 2008
in Anwesenheit des CEO der Firma Eu-
rocopter (Dr. Lutz Bertling), des Kom-

an EADS Co'mpany

mandanten der Luftwaffe (KKdt Mar-
kus Gygax) sowie dem Riistungschef
(Jakob Baumann) in Donauwérth statt.
Die Ubergabe war zugleich der Start-

schuss fiir die Einfiihrungsphase bei der
Luftwaffe.

EC635 im Einsatz

Im Mai 2010 schliesslich konnte mit
dem Abschluss der Einfiithrungsphase und
dem Ubergang an den Einsatz der Luft-
waffe ein weiterer Meilenstein gefeiert
werden. Die 20 neuen Helikopter wur-
den zeitgerecht an Div Bernhard Miiller
iibergeben, so dass die ganze Flotte wie

V.L.n.r.; Luftwaffenchef M. Gygax,
Riistungschef ). Baumann
und CEO Eurocopter Dr. L. Bertling.
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Ubergang an Einsatz

im Mai 2010. Bilder: Eurocopter

geplant ab Mitte 2010 fiir Operationen
zur Verfligung stand.

Politisch umstritten,
in Realitdt ein Erfolg

Die Beschaffung des EC635 stand von
Beginn weg im Fokus der Politik. Die teil-
weise intensive Begleitung und kontro-
verse Beobachtung durch Parlament und
Medien waren im Rahmen der Projektab-
wicklung immer wieder zu spiiren, was das
Projektteam bei den ohnehin knappen
Personalressourcen oft iiber Gebiihr be-
ansprucht hat. Die diversen Anfragen im
Parlament, die Abklirungen durch eine
parlamentarische Subkommission und die
Untersuchung durch die Wettbewerbs-
kommission (WEKQO) sowie eine regel-
miissige Berichterstattung in den Medien
bleiben den Beteiligten in Erinnerung.

Heute kann festgehalten werden, dass
das Beschaffungsvorhaben ECG635 aus
dem Riistungsprogramm 2005 in Bezug
auf Qualitit, Termin- und Kostentreue
den urspriinglichen aus der Botschaft RP
05 gemachten Angaben entspricht.

Die ersten Erfahrungen aus dem Ein-
satz der EC635 Flotte mit inzwischen
einigen tausend Flugstunden zeigen denn
auch, dass mit diesem Hubschrauber ein
modernes System beschafft wurde, das
die im Projektauftrag gestellten Anforde-
rungen allesamt erfiillt. |

* Beat Heiniger, Kom petenzbereich Luftfahresyste-
me, Projekdleiter EC635, armasuisse, 3003 Bern
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