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Rudolf C. Beldi

Die Britischen Inseln — ein Flugzeugtriiger? Die Erinnerung an den
«Blitzy, die Luftschlacht iiber England 1940 besteht weiter. Zu Recht.
Nur hat die Bedrohungsrichtung geéndert. Sie kommt heute aus
Nord-Osten. Dem wird operativ, taktisch und vor allem technisch

Rechnung getragen. Die Erneuerung der RAF ist im Gang.

Die britische Luftwaffe besteht heu-
te nur noch aus drei Befehlsbereichen:
Die Royal Air Force Germany, das
Support Command und das Royal Air
Force Strike Command. Wihrend diein
Deutschland stationierten Verbande
dem Kommando RAF-Germany un-
terstehen, umfasst das Strike Com-
mand die verbleibenden Jagd-, Bom-
ber-, Transport- und maritimen Ein-
heiten.

Neben den Verpflichtungen gegen-
iiber den «Falklandersy, in Hongkong
und Belize bildet das Strike Command
stirkemissig ein wichtiges Glied in der
atlantischen Verteidigungsallianz. So
wird ein kommandierender Air Chief
Marshal gleichzeitig auch Chief in
Command der United Kingdom Air
Forces (UKAIR) und ist in dieser Stel-
lung dem Supreme Allied Commander
Europe (SACEUR) direkt unterstellt.
Eine Ausnahme bilden die maritimen
Luftstreitkrifte, die vom Supreme Al-
lied Commander Atlantic (SACLANT)
befehligt werden. Organisation und
Einsatzleitung stellen Group Nol,
Group No 11 und Group No 18. So ob-
liegen Angriffsmissionen, Luftbetan-
kung, Transport- und Versorgungsflii-
ge der Group No 1, wihrend die Luft-
verteidigung Group No 11 und mariti-
me Operationen Group No 18 sowie
dem Kommando der Royal Navy iiber-
tragen sind.

England, lageméssig einem veran-
kerten Flugzeugtriager nicht undhnlich,
hitte im Falle eines Krieges die folgen-
den Aufgaben zu iitbernehmen (Bild 1):

— Schutz der Schiffahrtsrouten iiber
den Atlantik und Sicherstellung des
amerikanischen Nachschubes.

— Behinderung von Vorstossen der so-

fas.

wjetischen Nordflotte in Richtung At-
lantik.
— Verteidigung des britischen Luftrau-
mes und Strike-/Interdiction-Einsiitze
bis tief in das feindliche Hinterland
hinein.

Anderseits wiirde eine sowjetische
Offensive vorwiegend aus nordostli-
cher Richtung erfolgen. Nach westli-
chen Angaben befindet sich auf der so-
wjetischen Halbinsel von Kola der
grosste Marine- und Luftwaffenkom-
plex der Welt. Von hier aus wiren die
Sowjets durchaus in der Lage, einen
Angriffskrieg gegen England zu fithren.
Eine schlagkraftige Luftwaffe ist dar-
um fiir die Sicherheit Grossbritanniens
von enormer Wichtigkeit. Bei einer
Neuauflage der «Battle of Britainy
konnte die Royal Air Force diesmal den
modernen zweisitzigen Schwenkfliig-
ler, die Tornado F2, zum Einsatz brin-

gen.

Tornados F2 fiir das Strike Command

Letztes Jahr sind die ersten beiden
Serienflugzeuge des Musters Panavia
F2 Tornado (Bild 2) dem British Air-
plane & Armament Experimental Est-
ablishment iibergeben und nach einge-
hender Systempriifung von RAF-In-
struktionspiloten iibernommen wor-
den. Gemiss Richtplan wird 1986 die
erste Tornado-Jagdstaffel in Dienst ge-
stellt. Bis dahin wird der englische
Luftraum noch immer von Phantoms
F-4 J/K (Bild 3) und BA Lightnings
(Bild 4) iiberwacht. Obwohl allwetter-
flugtauglich, wiirden sich diese beiden
Muster nur noch begrenzt den Anfor-
derungen des zukiinftigen Luftkrieges
gewachsen zeigen. Wie dem auch sei,
die starke Bewaffnung (vier Sparrow-
und vier Sidewinder-Lenkwaffen), ge-
koppelt mit einer echten «look down —
shoot downy-Kapazitit, werden die
Ausserdienststellung der Phantoms
verzogern. Zudem sind einige Exem-
plare fiir maritime Operationen ausge-
legt und wiirden bei Bedarf zur Schiffs-
bekdmpfung oder zum Schutz der Flot-
te eingesetzt.

Gemiss Angaben des Strike Com-
mand sollen die BA Lightnings endgiil-
tig ausgemustert, flugtiichtige Phan-
toms aber bis auf weiteres im Einsatz
belassen werden. Frei gewordene
Lightning-Piloten sollen dann auf den
Tornado F2, Piloten von ausgedienten
Sepecat/Jaguar-Erdkampfern auf die
Tornado-GR1-Interdictionversion
umgeschult werden. Die ersten 18 Tor-
nado-F2-Maschinen sollen noch zwei
Triebwerke vom Typ Turbo-Union RB
199 MK 103, die Nachfolgemuster aber
die schubstirkere RB-199-MK-104-
Variante erhalten.

Die Bewaffnung der Tornado F2 ist
ganz fiir den Abfang ausgelegt und be-
steht aus radargesteuerten Skyflash-

Bild 1. England, lagemiissié einem Flugzeugtriiger dhnlich, hiitte alswichtigen Auftrag den

Schutz der Schiffahrtsrouten iiber den Atlantik und die Sicherstellung des amerikanischen

Nachschubes.
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Bild 4. Obwohl die BA Lghtning iiber ausserordehtllche Flugleistun-
gen verfiigt, wird sie durch die Tornado F2 ersetzt. Ein Grund dafiir

-

Bild 2. Die Tornado F2, der neue Abfangjiger der Royal Air Force.
165 Maschinen dieses Musters sind fiir das RAF Strike Command
bestimmt.

sen.

liefert die schwache Bewaffnung, die nur aus zwei Red-Top- oder

2 Firestreak-Luft-Luft-Lenkwaffen besteht.

und Sidewinder-Lenkwaffen (Bild 5).
Die Skyflash-Luft-Luft-Lenkwaffe er-
zielt eine Reichweite von mehr als
40km und eine Einsatzhohe von etwa
20000 Metern iiber Meer. Fiir den
«dogfighty ist eine im Rumpf integrier-
te 27-mm-Mauser-Hochleistungskano-
ne vorgesehen. Wie bei der Tornado
GRI sind auch hier die schwenkbaren
Fliigel zum Einbau gekommen.

Luftbetankungs- und Friihwarnradar-
Flugzeuge

Der Abwehrbereich der britischen
Luftwaffe reicht von Irland bis nach Is-
land und dehnt sich von der Siidkiiste
Norwegens bis weit in den atlantischen

Ozean hinaus aus. Langstrecken-Pa-
trouillenfliige itber dem Atlantik sind
nur dank Luftbetankung moglich.

Obwohl die Royal Air Force bereits
itber nicht mehr gerade neue Vulcan-,
Victor- und Herkules-Betankungsflug-
zeuge verfugt, wird sich mit der In-
dienststellung der wesentlich durstige-
ren Tornados und Nimrod-Frithwarn-
radarflugzeuge der Bedarf an Luftbe-
tankungsmissionen erhohen. Zu diesem
Zweck riistet die Royal Air Force ge-
genwirtig Transportmaschinen des
Musters Vickers VC10 zu Luftbetan-
kungsflugzeugen um; spiter werden
dieser Flotte noch sechs modifizierte
Lockheed Tristars beigefiigt.

Bild 3. Eine Phantom F-4K der RAF-Staffel No 111. Die Waffenzu-
ladung besteht aus 4 Sidewinder- und 4 Sparrow-Luft-Luft-Lenkwaf-
fen sowie 3 Zusatztanks. Dank der echten «look down — shoot downy-
Kapazitiit werden die flugtiichtigen Phantoms noch im Einsatz belas-

Bild S. Typische Zuladung einer Tornado F2. Sie besteht aus 4 Sky-
Flash- und 2 Sidewinder-Luft-Luft-Lenkwaffen sowie 2 Zusatztanks.

Die Insellage bietet Grossbritannien |
nicht mehr den gleichen Schutz. Eine |
Schwachstelle zeigt sich in der frithzei-
tigen Erkennung eines Eindringlings
durch bodengebundenes Radargerit. |
Hochfliegende Flugzeuge werden zwar
relativ rasch erfasst, nicht aber die tief-
fliegenden Marschflugkoérper und An- |
griffsflugzeuge. Es zeugt von Weitblick, |
aber auch von der Dringlichkeit des |
Problems, dass die Royal Air Force |
schon zu Beginn der siebziger Jahre ei- |
nige Avro-Shackleton-Langstrecken-
Marinepatrouillenflugzeuge zu fliegen-
den Frithwarnradarsystemen umriistete
(Bild 6, oben). Spater wurde der engli-
schen Flugzeug- und Elektronikindu-
strie der Auftrag erteilt, aus dem Nim-
rod-Langstrecken-Marinepatrouillen-
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Bild 6. Patrouillenflug einer Avro Shackleton mit einer AEW Nimrod. Bis zur Ablieferung der
insgesamt elf AEW Nimrods werden diese ehemaligen Marine-Uberwachungsflugzeuge im
Einsatz verbleiben. Die AEW Nimrod ist das britische Gegenstiick zur amerikanischen
E-3A AWACS. Obwohl #usserlich verschieden, sollen die elektronischen Kontroll- und Leit-
systeme untereinander vernetzbar sein.

flugzeug ein eigenes Frithwarnradarsy-
stem zu entwickeln. Seit 1984 verfiigt
die Royal Air Force iiber die moderne
AEW Nimrod (Bild 6, unten), die das
englische Gegenstiick zur E-3A der
Nato bildet. Obwohl &dusserlich ver-
schieden, soll die elektronische Kon-
troll- und Leitausriistung mit den
AWACS vernetzbar sein. a

Aus der Schriftenreihe ASMZ:
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