Fliegerangriffe auf Motorfahrzeuge

Autor(en):  Wetter, Ernst

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Band (Jahr): 121 (1955)

Heft 7

PDF erstellt am: 29.04.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-25874

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-25874

’

stirkung der Flugwafte zu den dringlichen Forderungen, unsere Infanteric
in die Lage zu versetzen, aus dezentralisierter Aufstcllung rasche Konzen-
trationen zur Abriegelung und Zerschlagung von Panzereinbriichen vor-
nehmen zu kénnen.

Major Mark vertritt diese Notwendigkeit tiberzeugt fiir die Leichten
Brigaden. Er anerkennt aber auch, dal die Leichten Bri‘gadcn zu wenig
feuerkriftig sind und daB es dringlich sei, den mit Panzern dotierten Kampf-
verband schlagkriftiger auszugestalten als es unsere Leichten Brigaden sind.
Feuer- und schlagkriftiger sind zweifellos die Divisionen. Es stellt sich des-
halb dic Frage, ob im Falle der Modcrnisicruug unserer Infanterie nicht gc-
wisse Infanterie-Divisionen mit Panzerverbinden zu vermischen seien, wo-
bei denkbar ist, dall motorisierte Divisionen an Infanterie schwicher dotiert
wiren als die bishcrigcn. Da nur cin wirklich feuerstarker Verband dazu
taugt, in Vcrbindung mit Panzern gcgncrischc Panzercinbriiche crfo]grcich
zu bekampfen, verspricht diese Losung groBere Wirksamkeit als die im vor-
stchenden Artikel erwihnte. Diese Losung sei ebenfalls zur Diskussion ge-
stellt. *

Fliegerangriffe auf Motorfahrzeuge
Von Major i. Gst. E. Wetter

Die Anmerkung der Redaktion der ASMZ zum Thema «Die Leistungs-
fahigkeit der StraBen» (Nr. 2/1955) regt zur chrpriiﬁmg dieser Probleme
von der Fliegerseite an. Es heiit dort, daf} «fiir cine Armee, die wie die
unsere nicht mit der Luftiiberlegenheit rechnen kann, die unbedingt nétigen
Abstinde zwischen den einzelnen Fahrzeugen wesentlich grofBer sein miis-
sen .. .»

Dic Truppenfithrung gibt an, daBl die Abstinde zwischen Motorfahr-
zeugen 1000 Meter, keinesfalls aber wveniger als 300 Meter zu betragen
hitten, um sich der F]icgcrgcfﬁhrdung entzichen zu kénnen. Die Auffassung
bei der Erdtruppe ist heute durchwegs so, daB der Schutz gegen Flieger-
angriffe um so besser werde, je grofer der Abstand zwischen den Fahrzeugen
sei. Als normale Distanz wird in der Regel 1000 Meter oder mehr ange-
nommen. Ob diese Uberlegung vom Flieger aus richtig ist, soll hier unter-
sucht werden.

Als noch die Angriffslugzeuge mit 400 Stundenkilometern flogen, war
cin Angriff auf zwel oder gar drei Motortahrzeuge selbst bei groBen Di-
stanzen im sclben Angrift ohne weiteres moglich. Mit jenen Flugzeugen
konnte niher an das Ziel herangegangen werden und es stand auch mehr
Zeit fiir die Gesamtangriffsstrecke zur Verfiigung (Skizze 1).
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Abb. 1 Flugzeug kann bei 400 km/h alle
3 Motorfahrzeuge angreifen
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Heute ist die Lage beim Flieger, der mit annihernd 8oo Stundenkilo-
metern fliegt und angreift, anders. Die hohe Fluggeschwindigkeit zwingt
ihn, schon bei zirka soo Meter iiber Grund den Angrift abzubrechen. Es
bleiben ihm vorher also nur wenige hundert Meter resp. 2—4 Sekunden Zeit,
um das Ziel anzuvisicren und zu bekdmpfen. Daher ist einem Diisenflugzeug
in der Regel wihrend eines Angriffes nur noch die Bekdampfung cines ein-
zigen Zicles moglich, sofern die Ziele in entsprechender Entfernung von-
einander liegen (Skizze 2).

/ Abb. 2 Flugzeug kann bei 8oc km/h nur
noch ein Ziel angreifen
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Zu berticksichtigen ist ferner, dal Diisenflugzeuge sowohl fiir Einzel-
angriﬁb als auch fiir Angriffe im Verband eine seitliche Distanz vom Ziel
von zirka 3000-4000 m bedingen. Diese seitliche Verschiebung ergibt sich
aus den Teilstrecken fiir
— das Einlenken in Richtung Ziel,

— die Zielerfassung,

— die Feuerdauer,

die Minimalhéhe, resp. die Minimal-Entfernung vom Objekt, bei der
Angrifte abgebrochen werden miissen, um das Flugzeug nicht durch eine
Kollision mit dem Boden zu gefihrden.

Angrifte, die niher angesetzt werden, verkiirzen die Wirkungsdauer
derart, daB bei einer Fluggeschwindigkeit von 200-250m/Sck. nur ungenii-
gend Zeit fur die richtige Durchfiihrung der obgenannten Elemente bleibt.

Ein Einzelflugzeug kann bei dieser geschilderten Angriffsart eine Strecke
von 3-5 km (z. B. Strale dieser Linge) iiberblicken, aber nur ein Ziel an-
greifen. Eine Doppelpatrouille (4 Flugzeuge) ist in ihrer normalen Flugfor-
mation ctwa 4oom breit, aber sie kann sich im Angriff bis auf zirka 2000 m
Breite entfalten und deshalb Ziele innerhalb dieser Spanne bekimpfen.
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4/ Abb. 3 Angriff einer Doppelpatrouille aus
_,-' seitlicher Bereitstellung

Die Taktik, die heute fast iiberall angewendet wird, bestcht darin, mit
einer Doppelpatrouille im Sturzwinkel von 15-25° anzugreifen. Befindet
sich der Flugverband seitlich vom Ziel versetzt, ergibt sich fiir thn ein An-
griffswinkel von 9o? (senkrecht) bis 45° zum Ziel (Skizze 3), und es ist da-
her ausgeschlossen, daB3 auch hier pro Flugzeug mehr als ein Ziel unter Feuer
genommen werden kann.
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Etwas anders verhilt es sich, wenn direkt in Fahrtrichtung angegriffen
wird. Die Winkel konnen kleiner gewihlt werden, aber die Ubersicht ist
durch diese Angriffsart cingeschrinkt und es wird auch die Fiihrung des
Flugverbandes erschwert (Skizze 4). Mit cinem « Nachzichen» der Flugzeuge
kénnen bei giinstigen Verhiltnissen pro Flugzeug mchrere Ziele in der
Spanne bis zirka 400 m im sclben Angriff bekimpft werden.

max. 30°

Abb. 4 Angriff cines Flugzeuges von hinten (flacher Stechwinkel)

MuB ein Angriff, gleich welcher Art, unterbrochen werden oder wird
zu einem zweiten angesetze, so hat das Flugzeug weit auszuholen. Es ent-
fernt sich bis zirka 2 km vom Objekt, macht cine 360°-Kurve (meist nach
«hinten», da es gegeniiber den Fahrzeugen eine groBere Geschwindigkeit
hat) und ist erst jetzt wieder in einer giinstigen Ausgangssituation (diesmal
auf der Gegenseite). |

Bevor die SchluBfolgerungen gezogen werden, soll noch auf die Frage
eingetreten werden, ob ein Motorfahrzeug als ein «lohnendes» Ziel bezeich-
net werden kann. Um fiir den Flieger «dohnend» zu sein, missen die Ziele
folgende Eigenschaften aufweisen:

— sichtbar sein (AichenmiBig geniigend grofB, sich gut aus dem Untergrund
abhebend);

— so groB sein, daB die Fliegerwaffen sic treffen konnen (die soprozentige
Streuung beim Kanonen- und RaketenschieBen liegt bei 8 m);

_ taktisch einc Bedeutung haben, d. h. dem Flugauftrag entsprechen (wenn
der Flieger z. B. den Auftrag erhilt, eine Briicke zu bombardieren, so
wird er kaum Motorfahrzeuge bekimpfen).
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Vier- und Mehrradfahrzeuge oder Raupenfahrzeuge sind allgemein loh-
nende Ziele, da sic entweder Kommandofahrzeuge sind oder eine Last trans-
porticren (Mannschaft, Munition, Material), die von taktischer Bedeutung
ist. Motorrider sind — vom Flieger aus gesehen und sofern sie nicht dicht
geschlossen in groBeren Paketen fahren — wie Fahrrider unwichtige Objekte,
aber dulerst wichtige Hinweise auf Kommandoposten, Retabliecrungsstellen,
Truppen- oder Fahrzeugformationen.

Aus diesen kurz skizzierten Ausfihrungen ergibt sich:

1. DasFehlen der Luftiiberlegenheit ist nicht zwingend fiir die Vergrdfle-
rung der Distanz zwischen Motorfahrzeugen. Es verhilt sich ein Flieger-
angriff in diesem Fall dhnlich wie der Infanterieangrift auf ein Haus: selbst
wenn man eine Kompagnie fiir die Inbesitznahme cines Hauses, in dem sich
eine Gruppe Feind eingenistet hat, zur Verfiigung hitte, wird man nicht die
ganze Einheit fiir den Angriff einsetzen. Mit andern Worten: selbst bei gro-
Ber Luftiiberlegenheit wird der Angrift auf eine Strale (resp. auf eine sich
verschiebende Motorfahrzeugkolonne) nur mit wenigen Fliegern (Patr.,
Doppelpatr.) durchgefiihrt. Allerdings ist mit der Moglichkeit des wieder-
holten Angriffes dieses Flugverbandes zu rechnen.

2. Die heutigen Jagdbomber mit ihren hohen Fluggeschwindigkeiten
besitzen gegeniiber den fritheren Angriffsflugzeugen (Stukas und iltere Ja-
bos) die Nachteile, daB die groBe Fluggeschwindigkeit einerseits das Auf-
finden der Erdziele erschwert und anderseits die Angriffszeit herabsetzt.
AuBerdem sind Jabos nur mit einem Mann Besatzung dotiert, der neben der
Beobachtung auch das Flugzeug steuern muB} und somit nicht dauernd seine
Aufmerksamkeit der StraBe oder dem Gelinde zuwenden kann.

Daraus sollte die Erdtruppe als Lehre ziehen: Die Deckung vor Flieger-
sicht gewinnt erhdhte Bedeutung. Die Erdtruppe kann sich in hohem MaBe
durch Tarnung, Sprung von Deckung zu Deckung, der Sicht des Fliegers
entzichen.

3. Die Distanzen der sich bewegenden Motorfahrzeuge kénnen infolge
der Besonderheit des Fliegerangriffes mit raschen Flugzeugen eher verringert
werden (zirka 300-500 Meter), was die Fithrung dieser Verbinde erleich-
tert.

4. Daraus zu folgern, daB in regelmiBigen Abstinden zu fahren sei,
wire falsch. UnregelmiBige Abstinde und verschieden groBe Motorfahr-
zeugpakete erschweren dem Flieger das Erkennen der Erdziele und erhshen
somit die Chance, nicht erkannt und angegriffen zu werden. Vor allem ist
die Taktik anzuwenden, sprungweise von Deckung zu Deckung vorzu-
riicken. Bei dieser Methode kdnnen auch 2—4 Motorfahrzeuge miteinander
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fahren, wichtig ist nur, daB eine gute Luftbeobachtung vorherrscht. Wird
man eines Fliegers ansichtig, ist sofort Deckung zu nehmen. Als Schutz ge-
niigt oft schon der Schlagschatten cines Baumes oder Hauses. Die Distanzen
zwischen zwei Deckungen sind in rascher Fahrt zurtickzulegen. Diese Art
erschwert den erfolgreichen Einsatz des Fliegers ganz erheblich, denn die
Motorfahrzeuge sind schwer sichtbar, unberechenbar in ihren Bewegungen,
weshalb bestenfalls nur einzelne Flugzeuge zur Wirkung kommen kénnen.

Uber Felddienstiibungen
mit Infanterie-Bataillonen

Von Oberst E. Brandenberger

(Fortsetzung)
Drittes Beispiel:
Krisenlage eines Fiis. Bat. beim Aufmarsch in den Stellungsraum

(Beispiel einer Ubung mit kritischer Situation zu Beginn der Ubung und deren Meiste-
rung als besonderem Ubungszweck)

Allgemeine Lage am 26.10. 1600 (Beginn der Ubung):

Inf.Rgt. B (dabei das tibende Fiis.Bat. X) hat heute am spitern Nach-
mittag den Vormarsch aus dem Tal des G-Flusses nach dem T-Tal ange-
treten, um sich unter dem Schutze von Vortruppen am Laufe des R-Flusses
(zirka 25 km nordlich des T-Tales) im Hiigelgebiet zwischen H und G
(siche Abb. 8) zur Verteidigung einzurichten. Fiis.Bat.Y als Kolonne zur
Rechten hat den Raum um B zum Ziel, Fiis.Bat. X als Kolonne Mitte lings
der Achse F-~R -M-W - U vorgehend den Raum um den S-Berg und
G-PaB, Fiis.Bat. Z als Kolonne zur Linken den Raum um W. KP des
Regiments folgt auf der Achse. .. (zwischen Kolonne rechts und Kolonne
Mitte).

Besondere Lage des Fiis.Bat. X am 26. 10. 1600 (Ausgangslage der Ubung):

Fis.Kp. II/X hatte als Vorausdetachement zunichst die Briicke iiber
den T-FluB3 bei U zu besetzen, um hernach den G-PaB in Besitz zu nehmen.
Dementsprechend wird die Briicke von U seit 1545 mit einer Gefechts-
gruppe (verstirkt mit einem Trupp Panzerwurfgranaten-Schiitzen und
einem Raketenrohr-Trupp) gehalten, wihrend sich das Gros der Fiis.Kp.
II/X bereits im Anstieg gegen den G-PaB befindet, wobei die Spitze der
Kompagnie 1600 (bei ihr der Kdt. Fiis.Kp. II/X) soeben in den Wald vor
dem G-Pal tritt (Abb. 9).
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