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Die Angst im Kriege
Von Oblt. H. K. Knoepfel

Den Mangel an Kriegserfahrung empfindet jede Truppe beim ersten Ein-
tritt in den Kampf in Form eciner Angstpsychose. Auch die beste Disziplin
vermag den psychischen Schock der Feuertaufe nicht auszuschalten. Die
nachfolgende Arbeit behandelt in ausgezeichneter Weise anhand britischer
Kriegserfahrungen die Wirkung der Angst auf die Truppe. Die Ausfiih-
rungen sind fiir jeden Offizier von groflem psychologischen Wert.

Red.

In cinem Sammelband gibt das Britische Luftministerium cine Reihe
hochst interessanter Rapporte iiber psychische Stérungen bei Fliegern her-
aus.! Die Arbeit ist nicht nur eine reiche Fundgrube fiir den Fliegerpsychiater,
sondern gibt auch viele allgemein wertvolle Hinweise iiber Ursachen,
Hiufigkeit und Form psychischer Stérungen unter dem Einfluff des Kriegs-
erlebnisses. Es sei nachstehend versucht, die militirpsychologisch wichtig-
sten Angaben zusammenzufassen.

Die ausfiihrliche Besprechung der Arbeiten aus dem Kriege von 1914/18
und aus den Zwischenkriegsjahren zeigt, daB lediglich durch das Fliegen
oder durch den Krieg verursachte psychische Stérungen nicht vorkommen.
Die Verfasser wehren sich vor allem gegen den MiBbrauch, jede Art von
psychischen Erkrankungen als « Aeroneurosis», «flying stress» usw. zu be-
zeichnen. Bei den Erdtruppen denkt man hierbei zwangslos an die ebenso
unscharfen und vielsagenden Begriffe von Kriegsneurose oder Granatschock.
Die Autoren legen Wert darauf, den Begrift der psychischen Belastung
durch das Fliegen (flying stress), genau zu umreiflen, ihn wirklich nur fiir
die psychische Belastung zu verwenden, und mir scheint cine analoge Be-
trachtungsweise auch fiir die Kriegsbelastung der iibrigen Soldaten ange-
zeigt. In der RAF wurde versucht, die psychiatrische Diagnostik zu nor-
mieren, was natiirlich zu einem gewissen Schematismus fihre, fir die
statistische Verarbeitung anderseits wieder groBe Vorteile autweist. So sollten
nur folgende Diagnosen gestellt werden: dngstliche, depressive oder mani-
sche Verstimmung, Ermiidungssyndrom (Neurasthenie), Hysterie, Zwangs-
erkrankung, Schizophrenie, akutes und chronisches organisches Syndrom.
Das Wichtigste der modernen psychiatrischen Diagnostik findet leicht Platz
in diesem Schema, und es scheint mir fiir die gesamte Wehrpsychologie
verwendbar.

1 Psychological disorders in flying personnel of the Royal Air Force investigated
during the war of 1939-1945. Air publication 3139. London: His Majesty’s stationery
office 1947.
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Dic psychische Belastung des Fliegers besteht vor allem aus Angst. Fliegen
ist an sich gefahrlich, besonders aber im Kriege. Diese Gefahr ruft Angst
hervor. Primir furchtlos sind nur Leute ohne geniigende Intelligenz, dic
die Gefahr nicht realisicren, Unerfahrene, die sic nicht kennen und affekt-
stumpfe, gleichgiiltige Psychopathen, denen Gefahr keinen Eindruck machte.
Der Durchschnittsmensch mul3 die Angst iiberwinden und kommt so zu
einer sckundaren Furchtlosigkeit, welche wir Mut nennen. In dicsem Zu-
stande hemmen andere Affekte wie Freude am Fliegen, Interesse, Stolz,
Ehrgeiz und Kameradschaftsgeist den primiren Angsteffeke und lassen ihn
meist vollig unbewuBt werden. Daher sagen Flieger auch mit vélliger sub-
jektiver Berechtigung, daB sic beim Fliegen keinerlei Angst verspiirten.
Als iiberwundener, verdringter Affekt bleibt die Angst jedoch vorhanden.
Kricgsdicnst, sei es in der Luft, zur Sec oder auf dem Lande bedeutet nun
cine andauernde Affektspannung, da die tigliche Lebenserfahrung immer
wieder zeigt, wic gefihrlich der Krieg ist und somit die sekundire, erwor-
bene Furchtlosigkeit stindig beeintrichtigt. Die psychische Belastung des
Fliegers ist lediglich gréBer als bei vielen andern Truppen, weshalb sich
diese - Erscheinungen bei ihm besonders deutlich zeigten. Im Prinzip sind
aber bei jeder Art von Kriegsdienst die gleichen Phinomene zu beobachten.

Schlafmangel, Unfille, groBe cigene Verluste, schlechtes Wetter und
vor allem starke gegnerische Abwehr sowic zeitliches Verschieben von
Aktionen erhdhen die psychische Last des Fliegers. Wurden Verbinde
alarmiert und nach stundenlangem Warten zuriickgeschicke, so waren dic
Ausfille an psychischen Stérungen gleich hoch, wie wenn die Aktion
stattgefunden hitte. Es beruht dies darauf, daB der Mann weil}, was seiner
im Einsatz wartet, die Angst schon in der Bereitschaft als sogenannte vor-
weggenommene Angst crlebt und auch verarbeiten muB. Der Einsatz
selbst stellt dann keine gar so groBe psychische Belastung mehr dar. Es
zeigt sich hier, wie verantwortungsschwer der EntschluB eines Komman-
danten ist, seine Truppe zu alarmieren. Wer sich auf den bequemen Stand-
punke stellt, lieber zehnmal zu viel als einmal zu wenig Alarm zu geben,
wird seine Truppe schnell und nutzlos verbrauchen.

DaB die Angst dic groBte Belastung des Kriegsfliegers darstellt, zeigen
dic Autoren an ciner hochst interessanten Statistik. Sie haben von einer
groBeren Anzahl Navigationsoffiziere von RAF-Nachtbombern die Navi-
gationsfehler in verschiedenen Phasen des Einsatzes festgestellt und mit
denen von nichtlichen Trainingsfliigen unter gleichen Wetterbedingungen,
doch ohne Feindwirkung, verglichen. Die Navigationsfchler der Ubungs-
fliige waren nur halb so hoch wic bei den Kriegscinsitzen. Stark verteidigte
Zicle bewirkten mehr Fehler als schwach verteidigte. Aber auch auf der
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feindfreien Anflugstrecke waren die Fehler bei Kriegsfliigen mindestens
doppelt so hoch wie bei den Ubungsfliigen unter vollig gleichen Verhilt-
nissen. Wihrend der feindlichen Abwehr stiegen dic Fehler bedeutend
an und sanken auf dem feindfreien Riickfluge wieder betrichtlich ab. Den
starken Anstieg iiber dem Ziel kann wohl die Stérung und Ablenkung
des Navigators durch das feindliche Feuer erkliren, nicht aber die groBe
Fehlerzahl schon auf dem Anflug iiber England oder iiber See, wo noch
keinerlei Feindwirkung zu erwarten war. Es zeigt sich hier deutlich das
Phinomen der vorweggenommenen Angst, das schon beim vergeblichen
Warten auf den Einsatz zum Ausdruck kam und sich auch dort ungiin-
stig auswirkte.

Dic Autoren zeigen weiter an gutbelegten Beispielen aus dem letzten
Kriege, wie mit der Gefahrdung die Zahl der psychischen Erkrankungen an-
stieg. War dic Hiufigkeit fiir neurotische Stérungen in der ganzen RAF
gleich 1, so zeigte sich beim recht ungefihrlichen Seenotdienst eine Er-
krankungsziffer von lediglich 0,31, wihrend die entsprechende Ziffer fiir
dic gefahrvollen Nachtbombardierungen bei 2,3 liegt. Auf dic gleiche
Indexziffer bezogen war die Erkrankungswahrscheinlichkeit aller Piloten
des Jigerkommandos in einer bestimmten Zeitspanne 1,2. Hierbei waren
auch die nicht kimpfenden Piloten inbegriffen. Unter den im Kriegseinsatz
stchenden Piloten war dagegen die Indexzahl 1,7. Auch zeigte sich, daf3
Instruktoren hiufiger erkrankten als Piloten im Training, und Kampf-
piloten hiufiger als Instruktoren. Auch hier ergab sich cine Zunahme mit
der Gefahr. Bedenkt man, daB3 dic wichtigste Belastung des Fliegers, wie
jedes Soldaten, die Angst ist, sei sie nun bewuBt oder unbewuBt, so er-
kliren sich diese Zahlen zwangslos. Denn je groBer die psychische Belastung,
um so mehr neurotische Stérungen, falls man die Disposition zu solchen
Storungen bei allen Gruppen als ungefihr gleich betrachten kann. Altere
Piloten, die vor allem die Klasse der Instruktoren und Kampfpiloten stellen,
bilden eine Auslese an psychisch weniger belasteten Leuten, im Gegensatz
zu jiingeren Piloten, die noch im Training stchen. Die zu ncurotischen
Storungen Disponierten scheiden nimlich im Verlaufe der Ausbildung
hiufiger aus als psychisch Widerstandsfihige. Die oben erwihnten Zahlen
sind somit noch ernster zu nehmen, als man beim ersten Blick denken
wiirde. Ohne groBle Miihe lassen sich diese Erfahrungen auch fiir die Ver-
hiltnisse anderer Truppen verwerten. Es bleibt dem Offizier nichts anderes
iibrig, als bei der Vorbereitung von Kriegsaktionen auch die Angst seiner
Leute und seine cigene in Erwdgung zu zichen. Diese Angst bewirkt eine
Senkung der Leistungsfihigkeit, wie das dic Statistik der Navigationsfehler
ergibt. Es zeigt sich auch hier, wic ungeheuer wichtig Ubungen unter miglichst
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kriegsmafigen Verhaltnissen sind und welch schweren Nachteil die Tatsache
bildet, daB sich die Feindwirkung bei Mandvern nur unvollstindig dar-
stellen 1aBt. Der Angstaffekt kann auch bei bester Feindmarkierung dem
Soldaten im Frieden nicht vermittelt werden.

Natiirlich gibt es auch viele Faktoren, welche dic psychische Belastung
vermindern. Gute Gesundheit, gutes Training und geniigende Ruhe spielen
cine groBe Rolle. Wichtig ist auch guter Kameradschaftsgeist, Vertrauen in
das Koénnen der Fiihrung, dic Giite des Materials und vor allem eigenc
Erfolge. Selbst schwere Verluste durch AbschuB oder Unfall wurden sogar
von zuschauenden Kameraden psychisch gut ertragen, wenn gleichzeitig
cigene Erfolge eintraten. Besondere Miihe machten in der RAF immer
wieder Spezialdienste wie Seeaufklirung, U-Bootabwehr und Nachtjagd,
wo selten eine Feindberithrung zustande kam und die Flieger nur die Ge-
fahren und Opfer, nicht aber den Wert ihrer Aufgaben sahen. Wie wertvoll
das Wissen um den Sinn und Erfolg ist, zeigt ¢in Beispiel einer U-Bootabwehr-
staffel, in der dic Moral wegen des monatclangen Ausbleibens von Versen-
kungen gegnerischer Boote recht tief sank. Als man diesen Fliegern be-
kannt gab, daB in ihrem Abschnitt seit Monaten kein eigenes Schiff ver-
loren gegangen war, weil sic die U-Bootc vertrieben hatten, war der alte
Kampfgeist wieder lebendig. Auch fiir unsere schweizerischen Verhilt-
nisse, wo vermutlich vielen Soldaten kein augenscheinlicher glinzender
Erfolg beschieden sein wird, ist es ungeheuer wichtig, dal der Mann den
Sinn seiner Aufgabe und Miihe, den Wert seiner Opfer kennt. Man muf3
ihm erkliren, wie seine Arbeit im groBeren Rahmen doch etwas niitzt,
wenn er auch von seinem cngen Gesichtsfelde aus nur die Nachteile ohne
jeglichen Nutzen schen kann.

Nach Angabe der Autoren sollen folgende Symptome zeigen, dafl dic
Belastung durch den Krieg fiir dic psychische Widerstandsfihigkeit eines
Fliegers zu groB geworden ist: Mutlosigkeit, Verlust der Freude am Fliegen,
Nikotin- und AlkoholmiBBbrauch, vermehrtes Interesse an Frauen und vor
allem eine deutlich absinkende Leistung. Manche alten und crfolgreichen
Piloten machten plétzlich dumme Fehler, was fiir den Fliegerarzt ein Alarm-
zeichen war. Besonders instruktiv ist cin Beispiel aus der taktischen Luft-
waffe. Im langen Tagesflug iiber Deutschland bot, sofern nicht in groBer
Hohe geflogen werden konnte, das bedingungslose Zusammenbhalten des
Verbandes die einzige Chance auf Riickkehr. Einzelne Flugzeuge wurden
auBer im letzten Teile des Krieges meist von deutschen Jigern abgeschossen.
Psychoreaktive Panikstimmungen verleiteten immer wieder Piloten, auf
dem Anfluge aus dem Verbande auszubrechen und eventuell unter dem
Vorwande nichtiger Maschinendefckte oder unwichtiger korperlicher
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Stérungen heimzukehren, was meist zum Tode fiihrte. Auch Nachtjiger
verloren plétzlich die Nerven, d. h. das Vertrauen in ihre Instrumente,
wollten nach dem Gefiihl fliegen und stiirzten bald wegen einer unbeherrsch-
ten Fluglage ab. Solche Paniksituationen sind auch bei andern Truppen zu
beobachten und koénnten zum Beispiel einen gut getarnten Infanteristen,
der ziemlich sicher ist, veranlassen, aus der Dcckung wegzurennen. Es
hat sich ja an der Ostfront gezeigt, dall Truppen, die beim feindlichen
Panzerangriff aus den Deckungsldchern liefen, immer groBe Verluste er-
litten.

Zeigen diese beiden Beispicle und die soeben beschriebenen Symptome
noch keine eigentliche psychische Erkrankung, sondern lediglich ein Ab-
sinken der Leistung, so stellen sich beim Andauern der Belastung bei den
dazu Disponierten bald richtige Erkrankungen psychoreaktiver Art ein.
Hiufig wurden belanglose korperliche Leiden derart iibertrieben, daB cine
Frontverwendung nicht mehr in Frage zu kommen schien. Aber auch rein
psychische Stérungen traten auf. Unter diesen waren dngstliche und depres-
sive Verstimmungen, cventuell beide kombiniert, die haufigsten Erschei-
nungen. In frithen Stadien der Flugausbildung zeigte sich hiufig auch ein
unbegriindeter Verlust des Selbstvertrauens. Doch fanden sich neben diesen
hiufigsten Erkrankungsarten alle iibrigen Formen der unerschépflichen
Mannigfaltigkeit psychischer Stérungen. Auch in der Schweizerarmee
lieBen sich zwangslos dhnliche Beobachtungen machen. Ich mochte nur
an den ansteigenden Alkoholkonsum im Aktivdienste und an das vermehrte
Interesse fiir sexuelle Abenteuer crinnern, das in langen Dienstperioden
auch Leute ergriffen hat, die vorher und nachher im Zivil ecine andere
Lebenshaltung zeigten. Fiir den Nichtmediziner ist es wichtig zu wissen,
dal Leute, dic zum Beispiel korperliche Leiden aus neurotischen Motiven
tibertreiben, sich selbst dieser Entwicklung gar nicht bewuBt sind, subjektiv
chrlich sich als krank betrachten und sich ungerecht behandelt fiihlen, wenn
man ihnen in populirmedizinischer Art ihre «Hysterie» verleiden will.
Auch die psychisch Erkrankten, z. B. die depressiv Verstimmten, sind sub-
jektiv und objektiv krank und es niitzt gar nichts, sie als Simulanten zu
betrachten, streng anzufassen oder gar zu bestrafen. Sie werden nur neue
neurotische Symptome entwickeln, um dic Umgebung von ihrer Krank-
heit zu tiberzeugen. Hier hilft lediglich cine sachgemiBe irztliche Behand-
lung, die dann\ allerdings am rechten Orte oft auch empfindlich streng
sein muf3.

Aus verschiedenen Berichten des fliegerirztlichen Dienstes der RAF geht
immer wieder hervor, dafl zwei Drittel bis drei Viertel der wirklich neurotisch
Erkrankten schon frither cine Disposition fiir psychoreaktive Stérungen

3 103



zeigten. Fiir die leichteren Symptome, wie Verlust der Freude am Fliegen,
sinkende Leistungsfihigkeit usw. gilt dies weniger als fiir die wirklich
krankhaften Erscheinungen. Interessant und anregend sind Vergleiche zwi-
schen Hohe der psychischen Belastung und Stirke der neurotischen Dis-
position, die sich anhand fritherer neurotischer Stérungen ermessen 1iBt.
Je gr(')Ber die Disposition, um so weniger braucht esan psychischer Bclastung,
sei es im Frieden oder im Kriege, um den Mann psychisch krank zu machen.
Diese lingst bekannten Tatsachen zeigen verschiedene Tabellen, in welcher
der Anteil von zu Neurosen disponierten Fliegern von der Ausbildung bis
zum Ende ciner Kampfperiode immer mchr absinkt. Die neurotisch Be-
lasteten sind offenbar unterwegs ausgeschieden. Ein Teil wurde wegen
psychischer Stérungen ausgemustert, cin Teil wegen ungentigender Lei-
stung anderweitig cingesetzt und ein Teil ist sicher seiner verminderten
psychischen Widerstandstihigkeit zum Opter gefallen, wie die Beispicle
der Nachtjiger und taktischen Piloten zeigen, die frither erwihnt wurden.
Wir sehen hier mit fortschreitender Dienstzeit eine stetige Auslese der
psychisch Widerstandsfahigen. In diesen Zusammenhang gehért ferner die
Beobachtung, dall Bordschiitzen der RAF weit hiufiger psychisch erkrank-
ten als Piloten. Oft wurden nimlich untaugliche Piloten, von denen sicher
cin guter Teil aus neurotischen Griinden nicht brauchbar war, zur Aus-
bildung als Bordschiitzen genommen, so daB@ diesc von Anfang an cinc
weniger widerstandsfihige Gruppe darstellten und daher auch haufiger
der Belastung des Krieges nicht mehr gewachsen waren. Zudem ist zum
mindesten der Heckschiitze von der tibrigen Mannschaft isoliert und muB3
den Kampf ohne die moralische Unterstiitzung der Kameraden fithren.
Man hat hier vermindert Widerstandstahige vermehrter Belastung ausge-
setzt und daher auch hohe Zahlen an psychischem Versagen erhalten.

Die Untersuchungen iiber das weitere Schicksal psychoreaktiv erkrank-
ter Flieger zeigten ebenfalls die Wichtigkeit der psychischen Konstitution
vor der Stérung. Je groBer diec Pridisposition, um so schlechter war dic
Aussicht auf eine vollige Kriegstauglichkeit nach der Erkrankung. Je groBer
aber das psychische Trauma, das zur Stdérung fiihrte, d. h. jemchresbrauchte,
bis die Widerstandskraft des Mannes iiberwunden war, um so besser dic
Aussichten auf Wiederherstellung der vollen Kriegstauglichkeit. Nach ver-
schiedenen Rapporten erreichte nur ein Viertel bis ein Drittel der seelisch
erkrankten Flieger wieder cine uneingeschrinkte Verwendungsfihigkeit.
Der Abgang der Rekonvaleszenten ist im Training tiber dem Durchschnitt
der noch nic Erkrankten. Je spiter cine Stdrung auftrat, um so giinstiger
die weitere Entwicklung. In spiten Stadien der Ausbildung oder gar des
Kampfes sind eben schon viele vermindert Widerstandsfihige ausgeschieden,
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was wiederum die Wichtigkeit der seelischen Konstitution vor der Erkran-
kung unterstreicht.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dal es keine cigentlichen Flieger-
neurosen gibt, sondern nur neurotische Flieger. Ob es zu einer Stérung
kommt, hingt lediglich vom Verhiltnis zwischen psychischer Widerstands-
fihigkeit und psychischer Belastung ab. Weder das Fliegen an sich, noch
der Krieg an sich, rufen Krankheiten seclischer Art hervor; sie sind ledig-
lich durch diec Affcktspannung, welche das Erlebnis der Angst und das an-
dauernde Unterdriicken der Angst hervorruft, als seelische Belastung wirk-
sam, wic jede Belastung anderer Art. Der psychisch Widerstandsfihige hile
die durchschnittliche Kriegsbelastung aus, wihrend der zu neurotischen
Stérungen Disponierte zusammenbricht. Diese Erfahrung vcrlangt psychia-
trische Selektionsmethoden fiir Elitetruppen, wic sie sich z. B. bei den Piloten
cingebiirgert und bewihrt haben, um vermindert Widerstandsfihige von
iiberdurchschnittlicher Belastung fernzuhalten.

Fiir unsere Verhiltisse mit beschrinkter Zahl von Leuten mull man sich
jedoch auch der Gefahr jeder Elitcanswahl bewuBt sein. Sie bedingt cinen
crhohten Verlust tiichtiger Leute bet getihrlichen Aktionen. Das bequemc
System, fiir gewagte und verlustreiche Aufgaben Freiwillige zu nchmen,
hat seine Nachteile. Es mag im Augenblick zu besseren Ergebnissen fiihren,
wird jedoch einen Kommandanten bald seiner tiichtigen Leute berauben.
Auch bei der Auswahl von Elitetruppen darf nur mit groBer Vorsicht vor-
gegangen werden und immer mull man das Interesse der gesamten Armee
im Auge behalten, wenn nicht wertvolle Leute in groBer Anzahl ungentitzt
verloren gehen sollen. Eine leichtere Umteilungsméglichkeit von einer
Waffe zur andern kénnte hier sehr wertvoll sein, falls sie sich aus militari-
schen Griinden verwirklichen lieBe. Es kommt zum Beispiel immer wieder
vor, daB Baufachleute aus korperlichen Griinden nicht zum Fliegen taug-
lich sind und dann beim Bodenpersonal eine Funktion ausiiben, die auch
cin weniger Geschulter genau so gut leisten kénnte, wihrend diese Leute
in der Genietruppe recht niitzlich wiren.

Einc weitere Erfahrung liBt sich aus den Rapporten der RAF zichen,
daB nimlich unsere nur auf Friedenserfahrung beruhende Praxis, psychisch
vermindert widerstandstihige Leute auszumustern oder sie hochstens im
Hilfsdienste zu behalten, richtig ist. Man mulB sich immer wieder vor Augen
fithren: Wer im Zivil oder im Friedensdienst zu psychischen Storungen
neigt, wird im Kriege mit sciner erhdhten psychischen Belastung erst recht
versagen und kann eventuell in einer kritischen Situation zur Ursache einer
Panik werden, die ohne ihn nicht aufgetreten wire. Die alte Erfahrung, daf3
zivile und militirische Bewihrung in unserem Lande so oft parallel geht,
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findet in den britischen Untersuchungen cine wissenschattliche Untermaue-
rung, und es zeigt sich als richtig, daB z. B. bei der Offiziersauswahl die
zivile Haltung ernstlich beriicksichtigt wird.

Leider gestatten auch die groBen Erfahrungen der englischen Sanitits-
offiziere nur, lediglich einen Teil der ungeeigneten Leute vom Flugdienste
fernzuhalten. Fiir andere Truppen gilt das gleiche. Es ist dagegen nicht
moglich, besonders Geeignete herauszusuchen und es wird auch nicht ge-
lingen, alle psychisch Ungeeigneten zu erfassen und auszuscheiden, da jede
Selektionsmethode unvollkommen ist und eigentlich erst die praktische Be-
wihrung, d. h. der Kriegsdienst, tiber diec Tauglichkeit cines Soldaten end-
giiltig entscheidet.

Dieser Ausblick mag recht pessimistisch klingen. Es ist jedoch schon
viel wert, wenn Leute ausgcschicdcn werden kénnen, die vermutlich mit
groBer Wahrscheinlichkeit versagen werden. Auf der andern Seite ist cs
auch notwendig, dic recht weiten Grenzen der psychologischen Auslese
zu kennen, um sic mit gr(iﬁtm(iglichcm Nutzen auszuniitzen. Eine psycho-
logische Untersuchung jedes Soldaten scheint in Anbetracht der britischen
Erfahrungen als nicht notwendig und ihr Nutzen rechtfertigt sicher nicht
den Aufwand. Dagegen ist eine psychologische Auswahl von Leuten, die
besonders viel leisten miissen und besondere Belastungen ertragen sollen,
sicher sehr wertvoll und Skonomisch.

Die Ausbildung des Offiziers
in fremden Armeen

Von Hptm. i. Gst. Glinther (Fortsetzung)

Sowjetrufiland

Aus der Revolution und den Wehen des Biirgerkrieges ist die Rote
Armee hervorgegangen. Thre Fithrer glaubten anfinglich, diese auf rein
demokratischer Basis aufbauen zu koénnen. Die verhaBten zaristischen
Epauletten, das Wahrzeichen des Offiziers, waren heruntergerissen worden
und schienen endgiiltig der Vergangenheit anzugehoren. Die Bolschewisten
waren gegen jegliche militdrische Disziplin. Thr Programm sab eine Miliz-
armee vor mit wihlbaren Offizieren und allgemeiner Volksbewaftnung.

Dieses System hat sich nicht bewihrt. Nachdem alles getan worden war,
um die Autoritit der Othziere zu untergraben und die eigentliche Macht
in die Hand ciner kollektiven Soldatenvertretung, des sogenannten Sol-
datenkomitees, zu legen, erkannten die bolschewistischen Machthaber schon
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