Herausgegriffen

Objekttyp:  Group

Zeitschrift:  Armee-Logistik : unabhangige Fachzeitschrift fur Logistiker =
Organo indipendente per logistica = Organ independenta per
logistichers = Organ indépendent pour les logisticiens

Band (Jahr): 88 (2015)

Heft 10: 75 Jahre Rutlirapport

PDF erstellt am: 05.05.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



Herausgegriffen

ARMEE-LOGISTIK

88. Jahrgang. Erscheint 10-mal jahrlich
(monatlich, Doppelnummern 7/8 und 11/12).
ISSN 1423-7008.

Beglaubigte Auflage 3999 (WEMF 2014).

Offizielles Organ: Schweizerischer Fourierverband (SFV) /
Schweizerische Offizi \aft der Logistik (SOLOG) /
Verband Schweizerischer Militarkiichenchefs (VSMK) / Armee
Logistik Verband Aargau (alvaargau)

Jahrlicher Abonnementspreis: Fiir Sektionsmitglieder im
Mitgliederbeitrag inbegriffen. Fiir nicht dem Verband angeschlos-
sene Angehorige der Armee und Ubrige Abonnenten Fr. 32.-,
Einzelnummer Fr. 3.80. Postkonto 80-18 908-2

Verlag/Herausgeber: Schweizerischer Fourierverband,
Zeitungskommission, Prasident Four Stefan Walder, Aufdorf-
strasse 193, 8708 Mannedorf, Telefon Privat 079 346 76 70,
Telefon Geschaft 044 258 40 10, Fax 044 258 40 30,

E-Mail swalder@bluewin.ch

Redaktion: Armee-Loaistik, Four Christian Schelker, Kaseme,
5001 Aarau, E-Mail: redaktion@armee-logistik.ch

Chefredaktor:

Oberst Roland Haudenschild (rh)

Sektionsnachrichtenredaktor: Four Christian Schelker (cs)

Mitarbeiter: Hartmut Schauer (Deutschland/Amerika).

Oberst Heinrich Wirz (Bundeshaus / Mitglied EMPA);

Member of the European Military Press Association (EMPA).
Suisse ( pond: )

Michel WILD (mw), Huberstrasse 34, 3008 Berne,

téléphone privé 031 371 59 84, mobile 079 328 25 36.

Redaktionsschluss:

Nr. 11/12 - 05.11.2015, Nr. 1 - 05.12.2015,

Nr. 2 - 05.01.2016

Grundsatzlich immer am 5. des Monats fiir die Ausgabe des
kommenden Monat.

Adress- und Gradanderungen:

SFV und freie Abonnenten: Zentrale Mutationsstelle SFV,
Postfach, 5036 Oberentfelden, Telefon 062 723 80 53,
E-Mail: mut@fourier.ch

SOLOG-Mitglieder: Bei den jeweiligen Sektionsvorstanden
oder beim Zentralkassier (siehe Impressum SOLOG)
VSMK-Mitglieder: Verband Scl er Militarklichenchefs,
Zentrale Mutationsstelle VSMK, 8524 Uesslingen

E-Mail: mutationen.vsmk@bluewin.ch

ALVA-Mitglieder: Stabsadj Sandro Rossi, Im Tali 5,

5452 Oberrohrdorf, E-Mail: sandro.rossi@alvaargau.ch

Inserate: Anzeigenverwaltung Armee-Logistik,

Four Christian Schelker, Kaseme, 5001 Aarau,

Telefon Geschaft 044 258 40 10

(Hr. Walder), Fax 044 258 40 30, E-Mail: swalder@bluewin.ch,
Inseratenschluss: am 01. des Vormonats

Druck: Druckerei Triner AG, Schmiedgasse 7, 6431 Schwyz,
Telefon 041 819 08 10, Fax 041 819 08 53

Satz: Druckerei Triner AG

Vertrieb/Beilagen: Schar Druckverarbeitung AG,
Bemstrasse 281, 4852 Rothrist, Telefon 062 785 10 30,
Fax 062 785 10 33

Der Nachdruck samtlicher Artikel und lllustrationen — auch teil-
weise - ist nur mit Quellenangabe gestattet. Fir den Verlust nicht
einverlangter Beitrage kann die Redaktion keine Verantwortung
ibernehmen.

Die irgendwie geartete Verwertung von in diesem Titel abgedruck-
ten Anzeigen oder Teilen davon, insbesondere durch Einspeisung
in einen Online-Dienst, durch dazu nicht autorisierte Dritte ist
untersagt. Jeder Verstoss wird gerichtlich verfolgt.

Red Ball Express

Fiir eine der grossten logistischen Operationen
des Zweiten Weltkrieges lautete der Codename
Red Ball Express. Er bestand aus einer Flot-
te von Lastwagen und Anhédngern, die grosse
Mengen Munition, Verpflegung und Betriebs-
stoff an die westeuropdische Front der alliier-
ten Armeen lieferten. Der Zweite Weltkrieg
kann als erster wirklich motorisierter Krieg
bezeichnet werden, mit einem Bedarf in nicht
gekanntem Ausmass an Kraftstoff, Ol und
Schmiermittel (englisch Petroleum, Oils and
Lubricants, POL). Der Nachschub erfolgte in
Fiinf-Gallonen-Kanistern (19 Liter), Tankwa-
gen oder neu konzipierten mobilen Rohrleitun-
gen. Die aus den Operationen in Nordafrika,
Sizilien und Italien gewonnenen Erkenntnisse
kamen der viel umfangreicheren Invasion in
der Normandie im Juni 1944 zugute.

Fiir alle Fahrzeuge der Invasion war ein vol-
ler Tank und zusitzlich ein Behélter mit finf
Gallonen Benzin vorgesehen. Bis zum 41. Tag
der Anfangsphase war eine weitere intensive
Versorgung geplant, sowie der Aufbau einer
grundlegenden  Versorgungsplattform — mit
frontnahen Depots. Die Versorgungssituation
nach der erfolgreichen Landung gestaltete sich
wie folgt: Bis zum 21. Tag nach der Invasion
waren 177 000 Fahrzeuge, 0,5 Mio. Tonnen
Material und iiber 28 Mio. Liter POL Reser-
ven in riesigen Lagern.

Nach dem Durchbruch der deutschen Lini-
en bei Sanit-Lo ergab sich die Chance einer
schnellen Verfolgung fiir die Alliierten; da-
mit begann ein Bewegungskrieg quer durch
Nordfrankreich. In der Woche vom 20. bis 26.
August 1944 kam der Wendepunkt, nachdem
die 1. und 3. US-Armee die Deutschen in ei-
ner rasanten Verfolgungsjagd zuriickgedringt
hatten. In einer Woche wurden im Durch-
schnitt mehr als 3 Mio. Liter Benzin pro Tag
verbraucht; die 3. US-Armee verbrauchte am
24. August allein 2,95 Mio. Liter.

In Abwendung vom eigentlichen Overlord-
Plan wurde entschieden die Seine zu iiber-
schreiten und weiter Richtung Osten vor-
zustossen ohne auf den kompletten Autbau
der Versorgungslinien zu warten. Der Ver-
sorgungsmangel machte sich bemerkbar, die
Nachschublieferungen schrumpften zusam-
men, da 90 bis 95% aller Nachschubgiiter
noch in Depots in der Normandie lagerten.
Vom Kanal waren die Alliierten mehr als 480
km ins Landesinnere vorgestossen, was den
Aufbau eines effizient funktionierenden Nach-
schubsystems dringend notwendig machte.

Uber eine Distanz von ca. 250 km wurde eine
Einbahnstrassenschleife aufgebaut, der Red
Ball Express, um die Liicke zwischen den
Truppen und den Lagerstitten in der Nor-
mandie zu schliessen. Am 25. August startete
er mit 67 Lastwagen-Kompanien iiber eine
festgelegte Route zwischen Saint-L6 und
Chartres. Nach vier Tagen erreichte er ein Ma-
ximum von 132 Lastwagen-Kompanien mit
5958 Fahrzeugen. Es wurde rund um die Uhr
in Konvois gefahren, die vorgeschriebene Ge-
schwindigkeit von 40 km/h durfte nicht iiber-
schritten werden; Uberholen war verboten.
Durch die rasch zusammengestellten Red Ball
Konvois gelang es den benétigten Treibstoff
schnell an die Front zu bringen; vor Ort konnte
mit der Anlage von Reservedepots begonnen
werden. Urspriinglich war der Red Ball Ex-
press nur bis zum 5. September vorgesehen,
aber er wurde bis zum 16. November 1944
fortgesetzt und beforderte mehr als 500 000
Tonnen Nachschubgiiter.

Die Nachschubtransporte iiber eine Distanz
von mehr als 600 km verliefen relativ prob-
lemlos, aber der dafiir bezahlte zu hohe Preis
fiihrte zu ihrem Ende:

— Stetiger Tag-und-Nacht-Betrieb belastet
Fahrer und Fahrzeuge

— Immer dieselben Fahrzeuge eingesetzt,
ohne ausreichende Wartung

— Mangel an Ersatzteilen und steigende Fah-
rerausfalle

— Erhohter Bedarf an Austausch-Reifen von
ca. 30 000 vor dem Start Red Ball Express
bis auf 55 000 im September

— Fahrer tberschreiten Hochstgeschwindig-
keit und Lastwagen sind oft {iberladen.

Mit der Zeit ergab sich ein weiterer Mangel:
Die Kanister fiir den Treibstofftransport gin-
gen aus. Nur durch erhdhte Fertigungszahlen
in der USA konnte dieser Engpass beseitigt
werden.

Das grosste Problem wurden die immer wei-
ter entfernten Frontlinien; ein wirtschaftlicher
Transport mit Fahrzeugen war kaum mehr
moglich. Red Ball Express verbrauchte am
Ende ca. 1 Mio. Tonnen Treibstoff, nur um die
eigenen Fahrzeuge in Bewegung zu halten.

Quelle: http://de.wikipedia.org
(rh)
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